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1. INTRODUCERE

1.1. Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii:
Drum transregio Feleac TR35

Beneficiari:

Beneficiarul Final al Proiectului pentru Etapa | Centura Metropolitana TR35:
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE $1 DRUMURI
DIN ROMANIA;

Beneficiarul Proiectului pentru Etapa || Drumuri de legatura:
Lider de asociatie si asociat U.A.T. - Municipiul Cluj-Napoca
Adresa postala: strada Motilor, nr. 3, localitatea: Cluj-Napoca, cod postal: 400001, Roméania,

Asociat U.A.T. - Comuna Gilau, cu sediul in Gilau,
Adresa postala: strada Principald, nr. 723, localitatea: Cluj-Napoca, cod postal: 407310, Romania;

Asociat U.A.T. - Comuna Floresti
Adresa postala: strada Avram lancu, nr. 170, localitatea: Floresti, cod postal: 407280, Roménia;

Asociat U.A.T. - Comuna Apahida
Adresa postala: strada Libertatii, nr. 122, localitatea: Apahida, cod postal: 407305, Romania;

Elaborator Plan Urbanistic Zonal:

S.C. Planwerk Arhitectura si Urbanism S.R.L.
str. Georges Clemenceau 3, 400021, Cluj-Napoca.

Proiectant general:

Asocierea: TRANSINVEST BUDAPEST kft. - SPECIALTERV EPITOMERNOKI Kft. - EXPLAN
S.R.L. - CADSIL S.R.L., prin Lider S.C. EXPLAN S.R.L., strada Marginasa nr 21.C1, Mun.
CLUJ-NAPOCA, jud. Cluj cod de inregistrare fiscala RO16583121, 28 lanuarie 2019, Cluj-
Napoca.

Data: noiembrie 2020
Nr. contract; 513405 din 30.10.2018



1.2. Obiectul lucrarii

Obiectul lucrérii este elaborarea Planului Urbanistic Zonal pentru investitia Drum Transregio
Feleac TR35, Etapa | Centura Metropolitana si Etapa Il Drumuri de legatura.

Solutiile tehnice privind organizarea si dimensionarea drumurilor, platformelor si amenjarilor
aferente, cuprinse in prezentul plan, sunt conforme cu documentatia ,STUDIU DE
FEZABILITATE PENTRU PROIECTUL: Etapa | - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 —
CENTURA METROPOLITANA, Etapa Il - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 — DRUMURI
DE LEGATURA”

Planul Urbanistic Zonal reglementeaza exclusiv introducerea zonei destinate circulatiei rutiere si
a amenajarilor aferente (UTR Tr) aferenta proiectului Transregio Feleac TR35. Acest PUZ nu
reglementeaza celelalte unitati teritoriale de referinta din zona de studiu. Acest lucru se va face
n continuare conform Regulamentelor Locale de Urbanism aflate in vigoare in cadrul celor cinci
unitati administrative teritoriale.

Exceptie face UAT Cluj unde se va elimina servitutea generata de culoarul inelului sudic, si
servitutile unor strazi de legatura (introduse prin PUG Cluj-Napoca 2014) care sunt inlocuite prin
propunerea proiectului Drum Transregio Feleac TR35. De asemenea, se fac si ajustari locale
ale limitelor UTR in vederea adaptarii acestora la baza topografica actualizata.

1.2.1. Obiective

1) Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutiere la nivel national prin centura TR35 — centura
metropolitana si realizarea unei conexiuni a acesteia cu reteaua stradala din localitatile Gilau,
Floresti si Municipiul Cluj-Napoca;

2) Generarea unor efecte puternice socio-economice pozitive si importante prin dezvoltarea
regionala a localitatilor mici si ,micsorarea distantelor” dintre acestea si orasele mai mari;

3) Cresterea performantelor transportului, imbunatatirea calitatii infrastructurii si a utilizarii
eficiente a energiei;

4) Coerenta cu Planurile Nationale de Transport si asigurarea accesibilitatii la reteaua TEN-T.
Proiectul se incadreaza in Anexa nr. 1 a Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, la urmatorul punct:

7. ¢) Construirea drumurilor noi cu cel putin 4 benzi sau realinierea si/sau largirea unui
drum existent cu doua ori mai putine benzi pana la 4 sau mai multe benzi, in cazul in care
aceste drumuri noi sau realinierea lor si/sau sectiunea largita a acestora este de cel putin 10 km
lungime continua.

Proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si
completarile ulterioare.



1.3. Surse documentare

Studiu de Fezabilitate pentru proiectul: Etapa | - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 —
CENTURA METROPOLITANA, Etapa Il - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 — DRUMURI
DE LEGATURA, 2018.

Planul Urbanistic General Cluj-Napoca, 2014.

Planul Urbanistic General Capusu Mare, 1997.

Planul Urbanistic General Gilau, 1997.

Planul Urbanistic General Gilau, Tn curs de elaborare/actualizare, 2020.
Planul Urbanistic Geneeral Floresti, 2004.

Planul Urbanistic General Floresti in curs de elaborare/actualizare, 2018.
Planul Urbanistic General Apahida, 2004.

Planul Urbanistic General Apahida in curs de elaborare/actualizare, 2020.
Planul Urbanistic General Comuna Baciu, 2008.

Studiu de Fezabilitate, PUZ si DTAC pentru proiectul: Etapa 1 - Drum Transregio Feleac TR35 -
Centura Metropolitana si Etapa 2 - Drum Transregio Feleac TR35 - Drumuri de legatura, 2018.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-Napoca, 2015.

Plan Strategic Integrat de Dezvoltare Urbana pentru Zona Metropolitana Cluj-Napoca - perioada
de programare 2014-2020.

Studii de mobilitate urbana elaborate de catre Centrul Interdisciplinar pentru Stiinta Datelor de la
Universitatea Babes-Bolyai.

PUZ Sopor in curs de elaborare.

Baza topografica a intregii zone ce cuprinde intreg arealul U.A.T.-urilor Capusu Mare, Gilau,
Floresti, Mun. Cluj-Napoca, Apahida.

Baza geotehnica cu datele existente in imediata vecinatate a zonei studiate (harti geologice,

alte studii cunoscute realizate de-a lungul timpului) si un studiu geotehnic amanuntit
efectuandu-se foraje din 200 Tn 200 m de metri pe intreaga zona studiata.
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Baza de date arheologice in zona de interes privind amplasarea siturilor arheologice cunoscute,
cu amplasarea si delimitarea acestora pe harti la scari convenabile.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor protejate (Situri Natura 2000, si a
altor zone protejate) si delimitarea acestora pe harti la scari convenabile.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor cu destinatie speciala a M.A.P.N.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor cu restrictii sanitare severe a
Companiei de Apa Somes in conformitate cu instructiunea privind delimitarea zonelor de
protectie sanitara si a perimetrului de protectie hidrogeologica din 20.04.2011.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor cu restrictii in zona Aeroportului
Avram lancu din Municipiul Cluj-Napoca. De asemenea s-au obtinut date privind viitoarea
extindere a aeroportului si a proiectelor conexe ce deriva din acestea, cum sunt proiectele de
deviere a raului Somes si a vailor Muratori si Becas din zona aeroportului.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor retelelor majore privind alimentarea
cu energie electrica (Retele de medie si de inalta tensiune de 110 KV si de 220 KV, de
alimentare cu gaz (retele Transgaz sau de medie presiune), retele magistrale de apa si
canalizare, ale Companiei de Apa Somes, retele de fibra optica.

Baza de date cu datele disponibile (anul 2015) privind traficul din reteaua de drumuri nationale,
judetene si comunale din jurul Municipiului Cluj-Napoca. S-au corelat datele obtinute cu studiul
de trafic al localitatii Apahida efectuat in anul 2018, studiu care sta la baza Planului Urbanistic
General al localitatii.
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2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1. Evolutia zonei
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Zona metropolitana Cluj-Napoca din judetul cuprinde municipiul Cluj-Napoca si 9
comune Tnvecinate acestuia: Apahida, Baciu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Floresti, Gilau
si Jucu. Suprafata totala a zonei metropolitane este de 1537,54 km?, iar populatia de 410.766
locuitori. Zona metropolitana Cluj-Napoca este una dintre cele mai mari zone metropolitane din
Romania.

Multe comune invecinate cu municipiul Cluj-Napoca au cunoscut in ultimii ani o
dezvoltare semnificativa. Comunele Baciu, Apahida si Floresti au ajuns suburbii ale municipiului
datorita dezvoltarii facilitatilor, utilitatilor si a infrastructurii. Alte comune au cunoscut si ele o
dezvoltare semnificativa sau moderata, cel mai corect fiind incadrate la o zona periurbana aflata
in planul secund fatd de municipiul Cluj-Napoca. Printre aceste comune putem enumera Jucu,
Gilau, Feleacu si Chinteni care au cunoscut o dezvoltare semnificativa sau mai moderata dar au
pastrat si caracteristici specifice mediului rural.

Avand in vedere aceste cresteri insemnate privind evolutiile demografice a zonei
metropolitane Cluj-Napoca s-a cautat sa inteleaga si sa se proiecteze viitoarea dezvoltarea a
zonei metropolitane astfel incat drumul TR35 s& corespunda cat mai bine cerintelor actuale si a
celor viitoare privind dezvoltarea zonei metropolitane a Cluj-Napoca. Astfel s-a cautat sa se
inteleaga viteza de dezvoltare a zonei metropolitane si in principal a principalului pol de crestere
Municipiul Cluj-Napoca. Evolutia demograficad a municipiului Cluj-Napoca arata o crestere
constanta a populatiei ajungand Tn anul 2017 la 323.108 persoane rezidente.

Este important de mentionat ca pe zona Municipiul Cluj-Napoca a fost rezervat un
coridor destinat centurii Municipiului Cluj-Napoca.

Municipiul Cluj-Napoca

Municipiul Cluj-Napoca, resedinta judetului Cluj, este principalul centru economic,
universitar si cultural al regiunii istorice Transilvania, precum si unul dintre principalii poli de
crestere din Romania, singurul care se afla intr-o perioada de dubla crestere, demografica si
economica.

Declarat orasul magnet numarul unu in Romania de catre Banca Mondiala (conform
studiului Magnet Cities, 2015, p.257), municipiul Cluj-Napoca este singurul din Roméania cu un
spor natural pozitiv atat in 2018 céat si in anii precedenti (Populatia orasului a crescut cu 2%,
INS 2013-2018). Aceasta crestere demografica reprezintd o confirmare a faptului ca orasul este
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relevant si atractiv atat din punct de vedere al oportunitatilor pentru dezvoltare profesionala si
personald, dar si din punct de vedere economic.

Cluj-Napoca si zona metropolitana Cluj se bucura de efervescenta economica si sociala.
Conform statisticilor, municipiul are cea mai dinamica evolutie economica din Romania in
ultimul deceniu.

Factorii care au contribuit la aceasta crestere economica sunt:

e piata dinamica si diversa a fortei de munca, care atrage atat personal cu calificari
superioare (medicina, cercetare - dezvoltare, IT, inginerie, servicii bancare), céat si
personal cu calificari medii (fabricarea de componente auto, manufactura);

e rata scazutad a somajului (cca. 2% la nivel judetean, INS, decembrie 2017);

e cresterea productiei industriale si a comertului extern;

e retentia studentilor in municipiu, dupa finalizarea studiilor universitare;

e imbunatatirea infrastructurii si a mijloacelor de mobilitate;

e cresterea constanta a numarului de turisti.

Dupa capitald, Cluj-Napoca este orasul din Roméania cu cea mai mare vitalitate culturala.
Peste 1400 de evenimente culturale si cele aproximativ 100 de festivaluri - de variate
dimensiuni, multe dintre ele cu recunoastere internationala la nivel cultural, turistic si nu numai -
contribuie anual la cresterea vizibilitatii internationale a municipiului Cluj-Napoca si la cresterea
numarului de turisti - peste 600.000 turisti in 2018, o crestere cu 50% in ultimii 5 ani (INS).
Evenimente de talie internationala precum Untold, TIFF - Festivalul International de Film
»1ransilvania” sau Electric Castle genereaza fluxuri semnificative de oameni atat in Cluj-
Napoca, cét si in regiune. Elementul central al Strategiei de dezvoltare a municipiului Cluj-
Napoca este calitatea vietii cetatenilor, a celor care locuiesc sau viziteaza orasul si a celor care
muncesc sau studiaza la Cluj.

Cluj-Napoca este pozitionat la intersectia mai multor rute (rutiere, feroviare si aviatice)
nationale si internationale importante. Din analizele realizate in vederea realizarii P.M.U.D.
reiese ca orasge din judet si regiune (ex.: Huedin, Gherla, Baia Mare, Zalau, Bistrita) situate la o
distanta semnificativa de municipiul Cluj-Napoca au locuitori care calatoresc frecvent in/din
resedinta de judet pentru munca, agrement si alte evenimente si activitati. De asemenea,
Aeroportul International ,Avram lancu” din Cluj-Napoca a inregistrat cresteri constante ale
numarului de pasageri deserviti. In perioada 2015-2018, numarul de pasageri aproape s-a
dublat (in 2015 erau 1.485.889 pasageri/an in 2018 erau 2.782.401 pasageri/an), generand un
trend crescator al traficului din regiune.

Avand in vedere toate acestea, mobilitatea urbana reprezinta un factor cheie de impact
asupra calitatii vietii, care genereaza implicatii la nivel metropolitan si regional. Mai mult decat
atat, o lipsa de masuri ample, in special care sa vizeze marile proiecte de infrastructura — care
depasesc bugetul municipiului — transforma mobilitatea urbana intr-o amenintare pentru
economia municipiului, a regiunii Si are un impact negativ asupra economiei Romaniei.

In paralel cu Strategia municipiului Cluj-Napoca, a fost elaborat P.M.U.D., care constituie un
avantaj important n stabilirea obiectivelor prioritare Tn materie de mobilitate urbana si implicit,
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transport in comun. Astfel, una dintre prioritatile Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-
Napoca vizeaza constructia centurii de sud intre Manastur (Bucium) si Someseni (Selgros). In
acest plan in capitolul ,9.1 Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie” se specifica
urmatoarele: constructia centurii de sud intre Manastur (Bucium) si Someseni (Selgros) trebuie
sa devina prioritatea principald a orasului Cluj-Napoca in urmatorii ani. Realizarea acestui
proiect permite degrevarea semnificativa a retelei rutiere urbane in jumatatea sudica si in partea
centrald a orasului, si ca atare: (a) implementarea multor masuri de mobilitate durabila si (b)
implementarea altor lucrari privind infrastructura rutiera majora sub un trafic semnificativ redus.
Este ca atare imperios necesara demararea actualizarii studiilor realizate in trecut pentru
aceasta artera, precum si a studiilor pentru proiectele conexe C7a, C7b si C8, astfel incat
centura — precum si proiectele conexe — sa poata fi realizate in perioada 2018-2020.

Comuna Floresti

Aceeasi dezvoltare a avut-o si comuna Floresti care a avut in ultimii ani cea mai mare
crestere a populatiei din toatd Romania. In ultimii 10 ani, populatia oficiala a crescut de aproape
5 ori, dar in realitate dupa unele estimari populatia a crescut de 8 ori.

Suprafata totala a comunei este de 6.074 ha din care: 1.877 ha teren arabil, 1.406 ha
pasuni, 846 ha livezi, 1.207 ha paduri, 111 ha tufarisuri, ape si stuf 68 ha, teren neproductiv 145
ha, drumuri 122 ha si constructii 292 ha.

In ultimii 10 ani, comuna Floresti din judetul Cluj, a crescut de la 7.600 de locuitori (in
2007), la 21.827 persoane in anul 2011 si la peste 33.000 in 2017. Acum populatia neoficiala a
comunei Floresti a trecut de 50.000 de persoane, fiind mai mare decat a multor orase din
Romania.

Comuna Floresti este asezata la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinandu-se la nord
cu comuna Baciu, la vest cu comuna Gilau, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

Comuna Apahida

Comuna Apahida este situata la Est de municipiul Cluj-Napoca, la o distanta de 14 km
de resedinta judetului. Se intinde pe o suprafata de 107 km patrati, la altitudinea de 305m fata
de nivelul marii. Apahida se invecineaza cu teritorile comunelor Chinteni, Jucu, Caian, Feleacu,
Cojocna, dar si cu Someseni si municipiul Cluj-Napoca. In componenta comunei intrd
urmatoarele localitati: Apahida - regedinta comunei, Sénnicoara, Dezmir, Corpadea, Pata, Sub
Coasta si Bodrog.

Dupa datele de la recensamantul populatiei din anul 2011, populatia comunei Apahida
era, 10.923 locuitori, reprezentand 1,58% din populatia judetului realizand o crestere importanta
cu un jumate de punct procentual. Din populatia rurala ponderea comunei Apahida este de
4,69% realizand o crestere de 1 punct procentual fatd de recensamantul din anul 2002. Din
punct de vedere al numarului de locuitori, comuna Apahida se situeaza pe locul 2 intre
comunele judetului. Tn ultimii ani populatia comunei a crescut, trend ce se va pastra si in
urmatorii ani, datorita cresterii numarului de agenti economici, dezvoltarii infrastructurii, legaturi
facile cu Municipiul Cluj-Napoca.
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Comuna Gilau

Comuna Gilau este situata la poalele de nord-est ale Muntilor Gilau Tn zona de confluenta a
Somesului Cald cu Somesul Rece si a raului Capus cu Somesul Mic. Are in componenta trei
sate: Gilau, satul de resedinta, Somesu Cald, Somesu Rece.

Suprafata 116.82 km2
Populatie 8.384 locuitori (2009)
Densitate 71.77 loc./km?

e Altitudine medie 357 metri cote Marea Neagra

Comuna Gilau fiind la distanta mai mare fata de Municipiul Cluj-Napoca cresterile de
populatie si de suprafata a intravilanului nu au fost foarte spectaculoase dar au inregistrat o
crestere continua Tn ultimii ani.

2.1.1. Migcarea populatiei

Avand in vedere ca centura TR35 urmeaza sa fie o componenta importanta in miscarea
generala si in miscarea zilnica a populatiei in interiorul zonei metropolitane, s-a considerat ca
este necesar a fi studiata aceasta miscarea zilnica a populatiei in zona metropolitana Cluj.

Miscarea zilnica a populatiei in zona metropolitana Cluj: in zona metropolitana cu polul
de crestere Municipiul Cluj-Napoca are loc o importanta miscare zilnica a populatiei.

Judetul avea in 2017 o populatie de 727 mii de persoane. Majoritatea acestei populatii,
aproximativ 60%, este concentrata in zona metropolitana. Orasul Cluj-Napoca concentreaza
45% din totalul de populatiei judetene. Populatia judetului a avut o crestere de 5,2% fata de
momentul recensamantului in 2011, zona metropolitana concentrand majoritatea acestei
cresteri. Populatia din zona metropolitana a crescut cu 15,7%, adica cu aproape 14 mii de
persoane, in timp ce populatia din Cluj-Napoca a fost statica.

Una din cinci persoane din populatia ocupata judeteana face naveta zilnica in alta
localitate decat cea de resedinta. Populatia ocupata este cea mai numeroasa categorie,
reprezinta 47% din totalul populatiei judetene. Adica, aproximativ, 60 de mii de persoane zilnic
fac naveta in intregul judet din totalul de 340 mii de persoane ocupate.

Una din cinci persoane ocupate din zona metropolitana face naveta in Cluj-Napoca,
proportia este similara la nivelul orasul Cluj cu cea de la nivelul judetului. Aproximativ 38 de mii
de persoane sunt mobile zilnic spre servici, fie spre a intra in oras, fie spre a iesi din oras. La
acestea se adauga miscarea populatiei scolare, care adesea insoteste acest flux de naveta.
Ins3 totalul populatiei prescolare si scolare din totalul celei judetene este de 17%, din care doar
10% este mobila. Chiar daca este un flux important nu este comparabil cu cel generat de
mobilitatea pentru locul de munca.

Proiectie demografica a volumelor de populatie in urmatorii 10 ani

Mobilitatea zilnica generata de navetism, foarte probabil, nu va scadea in urmatoarea
decada. Orasul Cluj-Napoca este relativ constant ca volum de populatie in ultimii 30 de ani.
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Variatiile anuale procentuale sunt minore. insa acest lucru nu se datoreaza reproducerii
naturale a populatiei. Ratele de fertilitate si mortalitate indica mai degraba un oras care ar fi
trebuit sa intre intr-o contractie a populatiei, insa acest lucru nu s-a intamplat datorita cresterii
economice a zonei metropolitane inclusiv atragerea unei noi fortei de munca.

2.1.2. Proiectie demografica in zonele de urbanizare si restructurare in U.A.T. Cluj-
Napoca

Proiectul Drumul Transregio Feleac T35 - Centura Metropolitana si Drumuri de legatura -
trece in U.A.T. Cluj-Napoca prin mai multe zone de urbanizare si restructurare, care vor fi
populate in viitor.

Cu ajutorul suprafetelor unitatilor teritoriale de referinta (UTR), tindnd cont de CUT-ul
maxim admis prin RLU aferent PUG Cluj-Napoca 2014 si de suprafata care va fi cedata a
zonelor de urbanizare si restructurare, s-a calculat un numar estimativ al persoanelor si al
gospodariilor / familiilor respectiv al angajatilor / utilizatorilor care vor locui si/sau lucra in viitor in
aceste zone si vor avea astfel un impact asupra traficului.

Tabel 1 - Estimarea viitoarei populatii in zonele de urbanizare si restructurare

Zone de urbanizare | Numar Categorie
ULic 9,876 Gospodarii / Familii
ULiu 17,477 Gospodarii / Familii
ULid 3,657 Gospodarii / Familii
ULc 12,296 Gospodarii / Familii
UM 8,162 Gospodarii / Familii

21,525 Angajati / Utilizatori

UEc 47,028 Angaijati / Utilizatori

UEd 2,857 Angaijati / Utilizatori

UEt 113,695 Angajati / Utilizatori

UEmm 86,030 Angaijati / Utilizatori

Uls A 36,929 Anﬁaiati / Utilizatori
TOTAL 123,520 Persoane

(51,467) Gospodarii / Familii

308,064 Angajati / Utilizatori

Zone de Numar Categorie
restructurare
RrM2 522 Gospodarii / Familii
1,377 Angajati / Utilizator
RrEt 22,269 Angajati / Utilizator
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Zone de urbanizare si restructurare in Cluj-Napoca in zona proiectului Drum Transregio Feleac T35

-

Zone de urbanizare - zona locuire

Zone de urbanizare - zona functiuni mixte
Zone de urbanizare - zona institutii

Zone de urbanizare - zona activitati economice

Zone de urbanizare - zona activitati economice

Zone de urbanizare - zona de gospodarire comunala

17



2.2. incadrarea in zona metropolitana

Zona de studiu a PUZ trece prin sapte unitati administrative teritoriale: Capusu Mare,
Gilau, Floresti, Baciu, Cluj-Napoca, Feleac si Apahida.

Traseul principal al drumului TR35 Tn cadrul proiectului propus se va dezvolta pe
urmatoarele UAT-uri din judetul Cluj:

1. Capusu Mare;

2. Comuna Gilau;

3. Comuna Floresti;

4. Comuna Apahida;

5. Municipiul Cluj-Napoca;

6.Comuna Feleacu

Zona PUZ porneste in Gilau din DN1 la limita dintre comunele Capusu Mare si Gildu si
trece pe malul stéang al paraului Capusul la baza dealurilor, la nord fata de intravilanul localitatii,
iar o mica parte din tronson se afla in intravilan si anume in zona intersectarii cu Autostrada
Transilvaniei A3 si corpul de intravilan la intersectia cu DN1.

Zona de studiu continua in Floresti, predominant la nord fata de corpul principal al
intravilanului localitatii, initial pe malul stang fatd de canalul hidroelectrica, raul Somesul Mic si
terasa Somesului iar apoi pe malul drept prin intravilan. La Barajul Floresti zona PUZ trece din
nou pe malul stang al canalului Somesul Mic, in extravilan.

In Cluj zona PUZ trece prin partea sudica a intravilanului (directia est-vest, Manastur-
Bucium si Someseni-Selgros): nod Cora, Padurea Manasturului, Padurea Fagetului, zona
Borhanciului, zona paraului Becas, zona Someseni, Bulevardul Muncii. Traseul centurii trece
prin putine zone in extravilan.

in Apahida zona de studiu se afla la nord-vest fata de intravilan, pe tronsonul Centurii
Apahida-Valcele.

Alaturi de obiectivul principal al proiectului Drum Transregio Feleac TR35 Centura
Metropolitana s-au propus mai multe drumuri de legatura, care asigura interconectarea centurii
cu retelele majore de strazi din Baciu, Floresti, Apahida si Feleac.

Traseul drumurilor de legatura care vor fi preluate de CNAIR Tn cadrul proiectului propus
se va dezvolta pe teritoriul UAT-urilor:

1. Comuna Baciu;

2. Comuna Floresti;

3. Comuna Gilau;

4. Municipiul Cluj-Napoca;

5. Comuna Apahida.

Tabel 2 Drumuri de legéturd CNAIR (propuse)

Nr. ctr [Denumire Lungime [m] Situatia existenta

1 |DL 38 - Floresti Baciu 6 753.0 Inexistent - necesitate traseu nou
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2 |DLO-Luna 764.1 Inexistent - necesitate traseu nou

3 [DL 34 - Soporului - VOCE 4 255.2 Existent, necesitate de modernizare si
extindere

4 |DL 38 - NOD 19 - DN16 Apahida 3314.2 Existent

5 |DL 18 - Str. Bucium - S.R.U. 1257.0 Inexistent - necesitate traseu nou

6 |DL 15-DN1 NOD "N" - SRU 2 499.3 Existent, necesitate de modernizare

(trotuare si piste pentru biciclete) si
crearea de benzi suplimentare destinate
vehiculelor de urgenta si transportului in
comun, regularizarea intersectiilor.

7 |DL 16 - DN1 "Metro" - Acces SRU" 345.5 Existent, necesitate de modernizare si
extindere
8 |DL 17 - DN1 Feleacu 833.3 Existent
Total 20021.4

2.2.1. Incadrarea in alte activititi existente

In vecinatatea zonei metropolitane Cluj-Napoca converg sapte tronsoane de drum
national (din care cinci sunt drumuri europene: E81 spre NV, E60 spre V, E81 spre S, E60 spre
SE si E576 spre N). Aceasta convergenta conduce la existenta a 21 de relatii de transit rutier:

e DN 1F/ viitor A3: Zalau, Oradea;

e DN 1C: Dej, Bistrita, Baia Mare;

e DN 16: Reghin;

e DN 15/ viitor A3: Targu Mures;

e DN 1/ viitor A10: Alba lulia, Timisoara, Sibiu;
e DN 1: Huedin, Oradea;

e DN 75: Campeni.

Prevederile Masterplanului General de Transport (MPGT) si ale Programului Operational
Infrastructura Mare (POIM) 2014 — 2020 au fost preluate ca atare in lista de proiecte angajate,
prezentate in capitolul 5. Analizele premergatoare elaborarii PMUD releva faptul ca prevederile
acestor doua documente nu trateaza in totalitate problemele de mobilitate ale Zonei
Metropolitane Cluj-Napoca.

2.3. Elemente ale cadrului natural si ale patrimoniului construit

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

2.3.1. Geomorfologia

Geomorfologia actuald a sectorului supus studiului reprezinta rezultatul actiunii factorilor
morfologici externi asupra suportului reliefului (geologici, tectonici). Factorii morfologici climatici
(Tn special precipitatiile, temperatura si vanturile) si hidrografici (debitul lichid si solid) detin rolul
primordial Tn configurarea actuala a reliefului.
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Desi este un sector de dimensiuni medii, relieful este unul diversificat, dat de doua mari
unitati morfostructurale ce s-au impus in morfologia de ansamblu: Podisul Somesan (cu
subdiviziunile: Dealul Capusului, Culoarul Gilau, Dealurile Sicului) si Campia Transilvaniei (cu
subdiviziunea Culoarele Someselor Mic si Mare).

Din punct de vedere altitudinal, se remarca cresteri dinspre partea estica a Culoarelor
Someselor Mic si Mare (curba de nivel de 295 m) inspre interfluviile din partea de S-SV cu
valori medii cuprinse intre 350 — 450 m, iar pe anumite areale altitudinile depasesc 700 m (de
ex. 742,2 m in dreptul Dealului Feleac).

Intre localitatile Gilau si Floresti, relieful este tip acumulativ si este modelat de catre raul
Somesul Mic si afluentii acestuia (paraul Capusu, paraul Fenesu, paraul Valea Ciorgaului,
paraul Pe Vale). Acest areal este caracterizat ca fiind o depresiune cu un caracter subsecvent
cu terase si sesuri bine dezvoltate, iar procesele geomorfologice actuale si ritmul lor de
desfasurare au permis identificarea a doua sectoare: un prim sector de terase localizat
deasupra luncii vaii Somesului Mic, dar si in lungul afluentilor principali mentionati anterior si un
al doilea sector corespunzator luncilor si sesurilor. Acest caracter se pierde treptat intre Floresti
si Apahida, cauza fiind intersectarea oblica a inclinarii generale a stratelor.

Trecerea de la formatiuni paleogene (pana in zona municipiului Cluj-Napoca) la cele
miocene (intre Cluj-Napoca si Apahida in cazul de fata), isi pune amprenta in morfologia
generala a culoarului Somesului Mic printr-o adancire si largire considerabile ale acestuia, ca
urmare a intersectarii cutelor diapire marginale (anticlinalele Muratori — Apahida, Dezmir —
Sannicoara, Paraul Sarat, Someseni — Valea Calda — Apahida si sinclinalele dintre ele).

In partea sud-estica a Dealului Capusului domin& o platforma structurala cu inclinare
spre valea Nadasului. Fruntea cuestei se identifica pe versantul sudic acolo unde prabusirile si
vaile cu caracter torential fragmenteaza platforma amintita anterior. Coluviile si deluviile acopera
suprafete extinse, iar in momentul de faté suprafata solului sufera remanieri accentuate din
cauza diferitelor procese geomorfologice aflate in curs de desfasurare.

Zona Dealul Feleacului se poate descrie ca un areal ce prezinta o conservare a
suprafetelor erozivo-piemontane datorita altitudinilor ridicate si a proceselor modelatoare strict
legate de structura litologica (nisipuri, gresii nisipoase conglomerate, marne, etc). Din cauza
acestei alternante litologice se identifica abrupturi si suprafete structurale, alunecari de teren de
tip “glimee”, iar vaile torentiale au o energie redusa in bazinele inferioare si o energie mare in
bazinele superioare.

In zona Dealului Garbaului (alt. 570,3 m) si Capu Dealului (alt. 572,6 m) interfluviile sunt
prelungi, cu aspect ingust si versanti abrupti, unde domina prabusirile, alunecarile de teren,
procesele de siroire. Pe versantii vailor eroziunea diferentiala a creat abrupturi structurale si
diferite suprafete marcate de prabusiri si izvoare. Relieful actual este rezultatul exondarii
suprafetelor de nivelare, dar si a diferitelor procese de eroziune cu intensitati si caracteristici
variabile.
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in bazinul superior al vaii Becasului abrupturile structurale sunt marcate cu cornige de
desprindere a alunecérilor ale caror structuri se identificd pana in dreptul zonei de terase. Intre
aceste areale marcate de alunecari de teren sunt delimitate mici depresiuni mlastinoase ce
determina in anii foarte ploiosi reactivarea acestor procese.

Intre paraul Chintenilor si Valea Calda, zonele inferioare ale versantilor prezinta
solifluxiuni, alunecari de teren superficiale, dar si areale cu aspect mlastinos cauzate de
curgerea cu caracter liber a izvoarelor pe panta.

Afluentii din partea stadnga a raului Somesu Mic ce dreneaza Dealurile Clujului prezinta
albii cu o dinamica accentuata atat in plan orizontal céat si plan vertical deoarece depozitele
paleogene si neogene au o rezistenta scazuta in ceea ce priveste forta eroziva a apei raurilor.

Intre Someseni si localitatea Apahida energia reliefului se situeaza in intervalul 200-300
m cu valorile cele mai reduse in lunca raului Somesu Mic. In ceea ce priveste fragmentarea
reliefului, aceasta este conditionata de dispunerea retelei hidrografice (vaile Valea Calda,
Muratori si Zapodie sunt mature, cu lacuri si areale mlastinoase). Arealul nordic flancat de
versantii dinspre valea Somesului Mic prezinta cuest. Vegetatia si activitatea antropica
constituie factorii potentiali care au modificat mult, in decursul timpului, starea de echilibru
temporar a diferitelor categorii de terenuri. Mobilitatea vegetatiei, in functie de factorii potentiali
(defrisarea padurilor, extinderea fanetelor si pasunilor), 1i confera o importanta deosebita in
ierarhia factorilor care conditioneaza aparitia, intensitatea si arealul proceselor de versant.
Vegetatia contribuie la uniformizarea evacuarilor apelor, pe toata suprafata terenului.

Adancimea de inghet
In conformitate cu STAS 6054-77 zona studiata are adancimea de inghet de 0,80 — 0,90 m.

Zona seismica
Conform reglementarii tehnice P 100-1/ 2013 zona studiata are acceleratia terenului ag = 0,10 g
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si perioada de colt, Tc=0,7.

Caracteristici climatice
Caracteristicile climatice ale U.A.T.-urilor strabatute de traseele studiate sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabel 3 Caracteristici climatice U.A.T. Cépus, Gildu, Floregti

Caracteristici Normativ Valoare

Indicele de umiditate (Im) | SR 1709-1-90 Acfiunea fenomenului de inghet | 0-20 — Tip climatic Il
dezghet la lucréri de drumuri: 1. Adancimea de
inghet in complexul rutier

Valoarea caracteristica CR 1-1-3-2013 Cod de proiectare - Evaluarea 1,5 (kN/m?
ale incarcarilor din actiunii z&pezii asupra constructiilor
zapada pe sol (sk)

Valoarea de referinta a CR 1-1-4-2012 Cod de proiectare - Evaluarea 0,5 (kPa)
presiunii dinamice a actiunii vantului asupra constructiilor
vantului (qp)
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Tabel 4 Caracteristici climatice U.A.T. Cluj-Napoca, Apahida

Caracteristici Normativ Valoare

Indicele de umiditate (Im) | SR 1709-1-90 Actiunea fenomenului de inghet | -20-0 — Tip climatic |
dezghet la lucrari de drumuri: 1. Adancimea de
inghet in complexul rutier

Valoarea caracteristica CR 1-1-3-2013 Cod de proiectare - Evaluarea 1,5 (kN/m?
ale incarcarilor din actiunii zapezii asupra constructiilor
zapada pe sol (sk)

Valoarea de referinta a CR 1-1-4-2012 Cod de proiectare - Evaluarea 0,5 (kPa)
presiunii dinamice a actiunii vantului asupra constructiilor
vantului (g)

2.3.2. Arheologie

In conformitate cu legislatia romana in vigoare, pentru realizarea proiectului este
obligatorie cercetarea arheologica. Realizarea acestor investigatii in faza de studiu de
fezabilitate va permite adoptarea celei mai potrivite solutii de executie, in eventualitatea
existentei pe traseu a unor potentiale probleme de patrimoniu care pot aduce modificari in
proiect sau dificultati in respectarea termenelor de executie. Cercetarea arheologica se poate
gestiona prin respectarea termenelor de timp.

Proiectantul studiului de fezabilitate a luat in considerare ca alternativa de traseu
recomandata s nu afecteze, sau s& afecteze cat mai putin siturile arheologice. n conditiile in
care siturile arheologice nu se pot evita se vor elabora fie solutii tehnice de proiectare care sa le
afecteze cat mai putin fie solutii de protejare/conservare.

In contractarea lucrarilor specifice se va tine seama de: Legea nr. 378/2001 (legea de
adoptare de catre Parlament a O.G. nr. 43/2000), Legea nr. 462/2003, Legea nr. 258/2006,
O.M.C.C. nr. 2071/2000, O.M.C.C. nr. 2392/2004, Ordinul comun MCPN - MTI 653/2010 pentru
instituirea Programului national de cercetare arheologica "Autostrada" si OMCPN nr.
2562/4.10.2010.

in baza lucrérilor de investigatii arheologice planificate, Proiectantul studiului de
fezabilitate va realiza urmatoarele etape:

ETAPA 1 - EVALUARE si DIAGNOSTIC ARHEOLOGIC PRELIMINAR

Etapa 1 - Realizarea unei evaluari preliminare (s-a intocmit la faza studiului privind stabilirea
variantelor de traseu) care a cuprins urmatoarele faze:
o Efectuarea si redactarea unui studiu de arhiva, prin consultarea surselor documentare
(text, fotografii, harti, schite etc.) si a referintelor bibliografice;
e Efectuarea unui studiu de topografie arheologica corelat cu optiunile de traseu propuse,
inclusiv traseul preferat;
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o Efectuarea unei cercetari privind orice date istorice (documente, poze, schite, harti) si
identificarea oricaror referinte relevante in literatura existenta;

e Evaluarea amplasamentelor probabile si a extinderii siturilor arheologice cu semnalarea
zonelor de atentie;

e Pregatirea estimarilor pentru costurile probabile, respectiv durata activitatilor arheologice
avute Tn vedere pentru fiecare varianta de traseu, considerand acest aspect ca parte din
evaluarea multicriteriald de care se tine cont.

o Datorita activitatii unei generatii de arheologi, pe parcursul secolului al 20-lea, pe
teritoriul judetului Cluj, au fost identificate un numar de aprox. 3000 de situri arheologice,
toate adunate in Repertoriul Arheologic al Judetului Cluj, publicat in 1992, ca rezultat al
muncii colectivului format din I.H. Crisan, M. Barbulescu, E. Chirila, V. Vasiliev si I.
Winkler.

2.4. Circulatia
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Orasul Cluj-Napoca este pozitionat la intersectia mai multor rute (rutiere, feroviare si
aviatice) nationale si internationale importante. Din analizele realizate in vederea realizarii
P.M.U.D. reiese ca orase din judet si regiune (ex.: Huedin, Gherla, Baia Mare, Zalau, Bistrita)
situate la o distan{a semnificativa de municipiul Cluj-Napoca au locuitori care calatoresc
frecvent in/din resedinta de judet pentru munca, agrement si alte evenimente si activitati. De
asemenea, Aeroportul International ,Avram lancu” din Cluj-Napoca a inregistrat cresteri
constante ale numarului de pasageri deserviti. In perioada 2015-2018, numarul de pasageri
aproape s-a dublat (in 2015 erau 1.485.889 pasageri/an in 2018 erau 2.782.401 pasageri/an),
generand un trend crescator al traficului din regiune.

Nod Gilau
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Schita cu drumul Transregio Feleac si sectoarele cu congestionéri frecvente ale traficului in zona Cluj Napoca (sursa:
Studiu de Fezabilitate)

Congestionari frecvente
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Extras din Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-Napoca, 2015:

Infrastructura rutiera interurbana:

(...) O analiza a nivelurilor de serviciu, fluenta traficului fiind clasificata astfel: A - liber; B
- preponderent liber; C - stabil; D - aproape instabil; E - instabil, functionare la capacitate; F -
fortat sau problematic arata probleme deosebite pe intrarile dinspre vest (Floresti) si nord-vest
(Baciu) in oras, precum si o problema mai putin grava pe intrarea dinspre Feleacu, aceasta fiind
insa cauzata de sectiunea de coboréare dintre Feleacu si Cluj-Napoca cu o singura banda pe
sens. Centura Cluj-Napoca este de asemenea congestionata pe tronsonul dintre nodul rutier de
la est de aeroport si sensul giratoriu de la nord de Apahida.
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Nivelul de serviciu calculat pentru refeaua rutierd interurbana

In ciuda existentei autostrazii Gilau — Campia Turzii si a centurii Apahida — Valcele,
exista inca multe relatii pentru care tranzitul rutier este problematic (Figura 6). Cele mai slab
deservite relatii de tranzit sunt pe directia vest-est, intre perechile de drumuri DN 1F si DN 1
(spre vest) pe de o parte, si DN 1C si DN 16 pe de alta parte. Traficul de tranzit si de trecere pe
aceste relatii traverseaza zona ultracentrala a orasului sau, alternativ, axa vest-est din partea de
nord a orasului.
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Accesul la autostrada A3 din zona metropolitana Cluj-Napoca este neconvenabil. Privind
accesul la nodul rutier Gilau, cea mai mare parte a orasului se situeaza in izocrona de 30 de
minute, inclusiv parcurile industriale Tetarom | si Il. Aeroportul si parcul industrial Tetarom IlI
sunt in izocrona de 40 de minute. Privind accesul la nodul rutier Turda, accesul este si mai putin
convenabil.

Infrastructura rutiera urbana:

(...) In ultimii cinci ani, numarul de autoturisme inmatriculate in judetul Cluj a crescut cu 17%
(de la 163.831 1n 2010 la 191.315 in 2014), in aceeasi perioada investitiile Tn cresterea
capacitatii infrastructurii rutiere fiind practic inexistente. Cum era de asteptat, congestia in
spatiul urban a crescut semnificativ:

e Conform datelor inregistrate in februarie 2015, pe intrarea vestica din oras (Calea

Floresti, la vest de nodul N) se Tnregistreaza in fiecare zi lucratoare 58.660 de vehicule
(adica mai mult decéat au fost inregistrate la ultimul recensaméant national de circulatie pe
cea mai aglomerata intrare din Bucuresti: DN 1 dinspre Otopeni, MZA 2010 = 54 135).
Acest volum de trafic este distribuit pe strazi cu intersectii la nivel si cu cel mult doua
benzi de circulatie pe sens.

¢ Volumele de trafic sunt mai ridicate decat capacitatea proiectata pentru unele tronsoane

de drum, in special pe axa vest-est, la vest de centrul orasului. In plus, spre deosebire
de alte orase, largirea drumurilor nu se numara printre optiunile posibile.

¢ Numeroase intersectii sunt extrem de aglomerate la orele de varf, singura solutie pentru

rezolvarea congestiei fiind reducerea volumelor de trafic deservite sau denivelarea
acestora. Printre aceste intersectii se afla: Calea Manastur/Str. Campului; Str.
Campului/Str. Frunzisului/Str. 1zlazului; Calea Motilor/Str. G. Cosbuc; Str. Horea/Str.
General Dragalina/Str. Dacia; Str. Cuza Voda/Piata Avram lancu/Bd. 21 Decembrie
1989; Str. Fabricii/Bd. 21 Decembrie 1989/Aleea Bibliotecii/Str. Aurel Vlaicu.

2.5. Ocuparea terenurilor

Capusu Mare: terenurile incluse Tn zona de studiu sunt in totalitate ocupate de terenuri
agricole situate n extravilan.

Gilau: terenurile incluse in zona de studiu sunt ocupate predominant de terenuri
agricole, paduri si suprafete fara utilizare situate in extravilan. Exceptie fac cele doua trupuri de
intravilan de-alungul drumului national (DN1) cu functiuni de locuire si zona intersectiei cu
Autostrada Transilvaniei A3, unde se afla un cimitir, doua zone rezidentiale ocupate cu
constructii unifamiliale si doua zone industriale nepoluante. Gradul de ocupare cu fond construit
este unul redus.

Baciu: terenurile incluse n zona de studiu sunt ocupate predominant de terenuri

agricole, paduri si livezi situate Tn extravilan, iar de-alungul Caii Baciului zone de locuire
unifamiliala, zona de servicii tertiare si echipare edilitara.
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Floresti: terenurile in zona de studiu sunt ocupate de zone agricole, parti din canalul
hidroelectrica, raul Somesul Mic si terasa Somesului, suprafete fara utilizare, in zona barajului
Floresti: zone rezidentiale (predominant constructii unifamiliale, dar si locuire colectiva), terenrui
cu utilizare industriala. Terenurile de-alungul drumului national (DN1) include zone mixte, de
locuire, comert, servicii si zone industriale.

Cluj-Napoca: unitati economice din sectorul tertiar (servicii, logistica, comert, en-gros),
Zone verzi, zone de urbanizare, padurea Fagetului, terenuri agricole, livezi.

Apahida: predominant zone agricole, constructii uni- si multifamiliale, unitati economice
din sectorul tertiar (logistica, en-gros), livezi.

2.6. Echipare edilitara

Conform avizelor de amplasament.

2.7. Probleme de mediu

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Pentru proiectare s-a luat in considerare aspectele de mediu si optiunile de promovate a
infrastructurii verzi, in deplin acord cu ecosistemele naturale (ex utilizarea noilor tehnologii
pentru pasaje si poduri), ca parte a unor proiecte mari de transport, reducand astfel eventualele
efecte negative asupra mediului.

De asemenea in proiectarea traseului sub aspectul problemelor de mediu s-a tinut
seama de indicatorii propusi de monitorizarea efectelor asupra mediului la nivelul Programului
Operational Infrastructura Mare 2014-2020 (anexa 7 la Ghidul de finantare):

1. Suprafetele de habitate Natura 2000 din interiorul siturilor de interes comunitar afectate
ireversibil ca urmare a implementarii proiectelor propuse prin P.O.1.M.;

2. Suprafetele de habitate Natura 2000 din interiorul siturilor de interes comunitar afectate
reversibil de lucrarile de constructii aferente proiectelor propuse prin P.O.1.M.;

3. Suprafetele habitatelor speciilor de fauna de interes comunitar din interiorul siturilor Natura
2000 afectate de unul sau mai multi factori perturbatori (prezenta umana, zgomot);

4. Mortalitatea speciilor de fauna de interes counter din interiorul siturilor Natura 2000;

5. Evaluarea succesului masurilor de evitare a intreruperii conectivitatii ecologice (structuri
pentru asigurarea permeabilitatii, conectivitatii laterale si longitudinale);
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6. Numarul de persoane afectate pozitiv sau negativ de fiecare factor de risc sau forma de
impact, identificati in cadrul proiectelor P.O.1.M.;

7. Suprafetele de sol influentate pozitiv si negativ de implementarea P.O.1.M.;

8. Bilantul cantitatilor de poluanti NOx, SO2, PM10, COV) emisi/evitati a fi emisi in atmosfera ca
urmare a implementarii proiectelor propuse prin P.O.1.M,;

9. Bilantul cantitatilor de emisii de gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20O, O3) emise/evitate a fi
emise n atmosfera ca urmare a implementarii proiectelor propuse prin P.O.l.M.;

10. Numarul de obiective culturale (monumente istorice, situri arheologice, cladiri patrimoniu)
influentate pozitiv sau negativ de implementarea proiectelor propuse;

11. Ponderea modificarilor aduse peisajului natural in zonele de implementare a proiectului.

In zona traseelor propuse existd rezervatii naturale care insa nu sunt intersectate de
traseele propuse ale centurii TR35 si nici ale drumurilor de legatura.

n zona traseelor propuse sunt urmétoarele rezervatii:

e Rezervatia naturala Dealurile Clujului de Est cod ROSCI0295

e Rezervatia naturala Pajistile de la Moristi si Cojocna cod ROSCI0429

e Rezervatia naturala Fagetul Clujului - Valea Morii cod ROSCI0074

e Rezervatia naturala padurea de stejar pufos de la Hoia, cod ROSCI0146
¢ Rezervatia naturala Pajistile de la Moristi si Cojocna cod ROSCI0429

e Rezervatia de orbeti de la Apahida

e Rezervatia naturalad Cheile Baciului

2.8. Optiuni ale populatiei

Se va completa.
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3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare
Evidenta cadastrala care sta la baza planului este incompleta, lipsind pe anumite tronsoane.
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Arheologie:

a. Intreaga arie de confluenta a Vaii Capusului cu Somesul Mic, mai apoi orasul Cluj si periferia
ei nordica, sunt zone cu un potential arheologic imens, aceasta fiind parte a patrimoniul national
si european, asadar trebuie tratat ca atare;

b. Siturile si situatiile arheologice prezentate, nu reprezinta "verdicte” finale, ci doar un stadiu
actual al cercetarii. Aceste situatii vor fi clare exclusiv dupa efectuarea cercetarilor de teren
intruzive.

3.2. Prevederi ale PUG si incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului

Lucrarile propuse se vor incadra in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului pentru
fiecare unitate administrativ-teritoriala in parte. Regulamentul P.U.G pentru Municipiul Cluj
Napoca a fost aprobat prin HCL 579 din 6.07.2018 si cuprinde si detaliaza prevederile Planului
Urbanistic General referitoare la modul concret de utilizare a terenurilor, precum si de
amplasare, dimensionare si realizare a volumelor construite, amenajarilor si plantatiilor.

In Planul de Mobilitate Urbana Durabild Cluj-Napoca — PMUD la capitolul 9.1. ,Interventii
majore asupra infrastructurii de circulatie” se specifica constructia centurii de sud intre Manastur
(Bucium) si Someseni (Selgros) ca o proritate principald a orasului Cluj-Napoca. in urma
studiilor efectuate s-a demonstrat beneficiul si utilitatea constructiei unei centuri metropolitane
extinse pentru Cluj-Napoca. Aceasta figureaza in Master Planul General de Transport al
Romaniei sub denumirea de Drumul Transregio Gilau — Apahida (TR Feleac indicativ ET35, cod
proiect RTR098 RTR099).

Centura de Sud asa cum este prezentata in PUG este partea din centura extinsa a zonei
metropolitane (care include ocolitoarea Floresti) sau o portiune din viitorul drum expres Turda-
Halmeu (cuprins in MPGT).

In desfasurarea lucrarilor se vor respecta prevederile Autorizatiei de Construire emisa si a
avizelor/acordurilor care au stat la baza obtinerii acesteia. Lucrarile propuse vor urmari masurile
selectate in concordanta cu standardului definit prin MPGT: autostrazi/drumuri expres/drumuri
nationale/transregio si eurotrans care asigura o conexiune adecvata la reteaua TEN-T sau
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cresterea accesibilitatii regionale, abordandu-se viziunea Directivei Europene cu privire la
construirea de drumuri. Acestea se realizeaza conform cerintelor HG 907/2016 si a
metodologiei de intocmire a studiului de fezabilitate prevazuta in Ghidul Solicitantului axa
prioritara 2, obiectivul specific (OS) 2.2. Cresterea accesibilitatii zonelor cu o conectivitate
redusa la infrastructura rutiera a TEN-T urmareste extinderea infrastructurii de transport rutier
de interes national in vederea asigurarii conexiunii la refeauau TEN-T, a zonelor deficitare din
punct de vedere a oportunitatilor de transport in vederea asigurarii accesibilitatii la oportunitati
de munca. Se vor avea in vedere finalizarea proiectelor demarate in perioada 2007-2013 si a
celor care vor fi fundamentate prin MPGT, POIM 2014-2020.

a. Planul Urbanistic General Cluj-Napoca, 2014:

»Rolul Planului Urbanistic General este trasarea si asigurarea unui cadru spatial prielnic
dezvoltarii acestui profil mixt. Asocierea si corelarea spatiala directa a acestor activitati definitorii
pentru oras este esentiala pentru functionarea lor concertata si pentru un efect amplificat. De
aceea, principalele obiective propuse prin PUG — ocupa pozitii importante in centrele secundare
ale structurii multinucleice propuse. O reconfigurare functional-spatiala va promova utilizarea
eficienta a teritoriului, functionarea imbunatatita a diferitelor zone cu limitarea suprapunerii de
activitati incompatibile, si implicit diversificarea legaturilor dintre acestea: cai rutiere noi (centura
ocolitoare de sud, de est, legaturi de conectarea la reteaua intraurbana), trasee pietonale si
cicloturistice.”

,Reorganizarea schemei interne de trafic mizeaza pe utilizarea in cit mai mare masura a
resurselor de infrastructura existente sau realizabile cu eforturi mici. Trei elemente majore
structureaza schema propusa:

(...)

e inelul sudic. Proiectul, cunoscut sub numele “ocolitoarea de sud” vizeaza realizarea unei
artere urbane pe traseul DN1C (zona Selgros) - DN1 (Calea Turzii — strada Nicolae
Corches) — strada Basarabiei — Drumul Sfintul loan (Colina). Inelul colecteaza si
redistribuie in teritoriu principalele strazi de accesl/iesire ale orasului in directiile SE — S —
SV si asigura, in continuare o legatura echilibrata cu autostrada A3. Efecte urmarite:

o 0 se va degaja de traficul de acces si tranzit intra si extra urban pe directia est-
vest pe axele principale ale cartierului Manastur (Calea Primaverii-1zlazului-
Frunzigului si Calea Floresti — Calea Manastur)

o inelul sudic, prin rolul de colector si distribuitor, va ordona si ierarhiza traficul din
si intre cartierele adiacente

o axa est— vest care traverseaza centrul oragului va fi degrevata de traficul de
tranzit

In centrul conceptului de reorganizare si modernizare a schemei de circulatie se afla

preocuparea pentru o buna ierarhizare a tramei stradale, in scopul asigurarii propriei

functionalitati si in scopul protejarii caracterului linigtit al strazilor rezidentiale. Masurile de

ierarhizare presupun canalizarea in cit mai mai mare masura a traficului in lungul unor artere

supraordonate, cea mai mare parte dintre acestea existente. Reteaua data de aceste artere
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principale va trebui sa asigure accesibilitatea intregului teritoriu urban, fara a face necesara
utilizarea strézilor cu carater local (rezidential). in vederea asigurarii traseelor si a profilelor
necesare arterelor principale sint necesare o serie de masuri, dintre care cele mai importante
sint de tipul realinierilor si a strapungerilor. Masurile de realiniere vizeaza largirea prospectului
stradal prin retragerea aliniamentului cu o distanta determinata local, in functie de necesitati
(vezi plansa Reglementari Urbanistice aferentd PUG). De regula, aceasta operatiune de
realiniere este prevazuta a fi realizata treptat, la nivel de parcela, odata cu inlocuirea cladirilor
amplasate in zona frontala a parcelei. Prin Regulamentul local de urbanism aferent PUG,
transferul fisiei de teren rezultata din retragerea aliniamentului din proprietate privata in
domeniul public este corelata unei cresteri a gradului de utilizare a suprafetei (CUT) pentru
parcelele riverane. Rezultatul urbanistic vizat, alaturi de cel al optimizarii circulatiei, este de
dezvoltare, In lungul principalelor artere a unor fronturi construite cu carater urban (densitate
crescuta, mixaj functional, activitati cu interes pentru public), tipice bulevardelor. Principalele
legaturi noi, propuse spre a fi realizate prin strapungeri si prelungiri ale arterelor existente sint:

* legatura Traian Vuia (zona str. Tractoristilor) — Centura ocolitoare (nod Sanicoara — Sub
coasta, intersectia cu prelungirea bd.ului Muncii);

* legatura str. Unirii — Centura ocolitoare (intersectie cu inelul sudic);

* legatura str. C. Brincusi — Centura ocolitoare (intersectie cu inelul sudic);

* legatura str. Frunzisului — Inelul sudic;

* legatura str. Oasului — str. Spicului;

* strapungere str. Uzinei electrice — calea Motilor (zona Ursus);

« strapungere str. Constanta — str. Traian (pod propus peste Somes);

* prelungire str. lasi — legatura cu str. Traian in zona Parcul Feroviarilor (pod propus peste
Somes).”

,3.11.2. OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA PREVAZUTE IN PUG
RETEAUA DE TRAFIC

Propuneri pe termen mediu, la nivel municipal:

8. Realizarea inelului de ocolire sud (Manastur-Selgros) si legatura acestuia cu reteaua
principala de trafic, conform PUZ uri aprobate.”
Tn contextul unei baze topografice actualizate, prezentul PUZ a adaptat punctual limita
intravilanului la cadastru pe teritoriul unitatii teritorial administrative Cluj-Napoca in urmatoarele
doua cazuri:
- parcela cu numarul cadastral 250241, care se afla la sud de canalul Somesul Mic, in
spate Bazinului Olimpic Grigorescu.
- parcela cu numarul cadastral 257051, care se afla la sud de parcela descrisa mai sus, in
directa vecinatate a complexului Cora.

b. Planul Urbanistic General Baciu, 2008:
»3.6.2. iMBUNATATIREA PENETRATIEI IN LOCALITATE S| A RETELEI DE CIRCULATIE CU

LOCALITATILE DIN TERITORIUL INCONJURATOR
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Comuna Baciu, prin potentialul economic dat de pozitia arealului geografic administrat in
imediata vecinatate a municipiului Cluj-Napoca, are perspectivele reale de dezvoltare, pentru
toate localitatile componente, prin includerea in zona metropolitana a municipiului resedinta de
judet. Acest fapt conduce la asigurarea relatiilor de circulatie dintre municipiul Cluj-Napoca,
respectiv resedinta de comuna Baciu si toate localitatile componente.

Aceste artere de circulatie sunt drumuri asfaltate clasificate la nivel de drum national sau drum
comunal. (...)

3.7.4. CATEGORIA DE INTERVENTII PROPUSA

Pentru a se asigura dezvoltarea durabila a comunei Baciu prin valorificarea potentialului
economic al teritoriului administrativ s-au efectuat urmatoarele categorii de interventii:

b) Valorificarea potentialului dat de pozitia de vecinatate cu municipiul Cluj-Napoca a comunei
Baciu.”

3.3. Valorificarea cadrului natural
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Pe zona relativ ingusta intre canalul Hidroelectrica, raul Somesul Mic, si terasa
Somesului s-a prevazut prezervarea zonei umede din lungul Somesului si urcarea drumului cu
aproximativ 10 m mai sus decét nivelul albiei majore a Somesului, traseul fiind pe un versant
stabil intre albia majora a Somesului si prima terasa. Inaltimea versantului variind in 20 si 30 m.
Astfel s-a asigurat o inaltime de garda confortabila fatd de nivelul apei rdului Somesului Mic. S-a
utilizat pentru ampriza drumului zone de versant degradate, cu pante mari si vegetatie
sporadica. De asemenea pe aceasta zona s-a avut in vedere si realizarea unor zone de
debreiere, care sa asigure o cantitate cat mai mare de material pentru rambleiere, avand in
vedere ca in toate variantele este necesar un material de aport de pana la 2,5 milioane de metri
cubi de terasament.

S-a optimizat traseul in profilul longitudinal si pe zona de coborare spre zona
Borhanciului astfel incat sa se limiteze declivitatea la 6,5% si sa se reduca volumele de
excavatie in zona potential instabile de la baza versantilor.

S-a optimizat traseul in zona de traversare a Paraului Becas, pentru a se asigura
protectia zonei umede din jurul Bailor Someseni.

Montarea unor perdele forestiere din specii lemnoase locale in zonele lipsite de

vegetatie forestiera; nu este permisa plantarea speciilor exotice, alohtone (exemplu salcamul,
salcamul pitic, gladita etc.).
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Realizarea viaductelor Tn zonele Tn care exista impactul alterarii starii ecologice
corpurilor de apa (exemplu traversarea Somesului in zona Hypermarket Cora — parcul Colina).

Solutia urmareste integrarea/adaptarea la contextul topografic in vederea atat a
reducerii impactului asupra mediului cat si a optimizarii parametrilor economici.

S-a avut in vedere protejarea zonelor cu habitate valoroase sau sensibile, prin solutii
tehnice cu impact mai redus la nivelul solului, cum ar fi de exemplu tuneluri in zona Faget (care
servesc si ca punti de traversare pentru diferite specii) sau tronsoane elevate pe stalpi in zona
Bailor Someseni.

3.4. Modernizarea circulatiei

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Asa cum este prezentat in P.U.G. s-a rezervat un spatiu de 40-45 m |atime pentru constructia
centurii si de 22-30 m latime pentru drumurile de legatura.

Legerda
Limita aamainstrativa @ Muncipiukl Cage-Napoca

— | iita ntesilEnule Muncipaiul ClupNapoca

—FO0A (0Zervata  pin PUG pentry constructia centu
pe partea de Sud a Muniogiulul L
Zona rezervaty pein PUG lagatua Flores)| -Cora

~a A . g
Zona rezervata pentru centura metropolitand in PUG-ul Municipiului Cluj-Napoca
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Facem precizarea ca prin P.U.G. nu s-a rezervat un traseu continuu pe teritoriul
intravilanului Municipiului Cluj-Napoca, el fiind discontinuu in zona Cora -Nodul “N”- strada
Bucium pe lungimea de 1250 m si in zona Calea Someseni — Str. Traian Vuia pe lungimea de
1200m. Viteza de proiectare al traseului propus in PUG era de 50- 60 km/h. In aceste conditii
traseul actual al centurii TR35 urmareste liniile directoare ale traseului propus in PUG dar
asigura pe de o parte continuitatea traseului dar face si corectii in plan datorita cresterii vitezei
de proiectare la 80 respectiv 100 km/h.

3.4.1. Clasa tehnica a drumului TR35

Drumul TR35 este un drum de clasa tehnica Il (conform tabelului 1 d in Ordinul Nr.1295
din 30.08.2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice).

Traseele propuse pentru drumul TR35 pe mai mult de 35100 m se desfasoara prin
intravilanul localitatilor Cluj-Napoca si Apahida, iar in functie de variantele propuse acestea sunt
n intravilan Tntre 75%-85% din lungimea traseelor. Este de mentionat ca pe aproximativ 45%
din lungime, traseele variantelor se desfasoara n intravilanul Municipiului Cluj-Napoca.

n aceste conditii se propune realizarea unui drum de clasa tehnica Il cu patru benzi
de circulatie.

Elevations Table
INT. | Minimum Maximum
Elevation Blevation
1| 295000 400000 |
2| 400.000 450.000
3| 450.000 500.000
4 | 500000 550.000
5| 550000 600000 | BN |
6 | 600000 650.000 H
7 | 650.000 700.000 L
8 | 700.000 1370.000 L

Harta elevatiilor in lungul variantelor propuse

Astfel pe lungimea de 42 km a drumului TR35 din tema de proiectare, din punct de vedere al
conditiilor de relief pentru proiectarea drumurilor, drumul se poate imparti in trei tronsoane dupa
cum urmeaza:
e De la km 0+000 (intersectie DN1 Gilau) pana la km 17+809 (nod Cora Cluj-Napoca),
cotele variind intre +415 la km 0+000 pana la cota 352,6 la km 17+413 traseul se
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dezvolta preponderent in albia majora a raului Somesul Mic si a paraului Capusu,
traseul fiind considerat de “ses” conform normativului AND 593/2009.

e Delakm 17+809 (nod Cora Cluj-Napoca) pana la km 28+141 (nod Borhanciului Cluj-
Napoca) — traseul se dezvolta preponderent pe dealul Feleacul, cotele variind intre
+359,480 la km 17+800 pana la cota maxima a traseului de +563 la km 23+952 in zona
de traversare a strazii Fagetului, drumul coborand continuu pe versanti pana la cota 345
la km 28+080. Pe acest sector traseul este considerat de ,deal” conform normativului
AND 593/2009. Facem precizarea insa ca pe acest sector drumul se afla in intravilanul
municipiului Cluj-Napoca .

e De la km 28+141 (nod Borhanciului Cluj-Napoca) pana la km 41+843 sfarsitul traseului
(nod Apahida conexiune cu DN1C) — traseul se dezvolta preponderent in albia paraului
Becas si raului Somesul Mic, cotele variind intre +345 la km 28+080 péna la cota
minima a traseului de +300 la km 39+000 la capatul traseului. Pe acest sector traseul
este considerat de “ses” conform normativului AND 593/2009. Facem precizarea ca pe
acest sector drumul se afla n intravilanul municipiului Cluj-Napoca.

Profi Longitedinal VB Recomandat de Proiectant da i km 04000 000 | km: 414843219
Longtudnal Profile VB recomanded by dessgner from ke 04000.000 1o km: 414843219
Scara: H 1:50 000 V 15 000
Scale: H 150000V 1:5000

e . I I
L 2

T AL r oy y g 3
I N o o O A -
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M TNINIE=EN A

Profil longitudinal a drumului TR35 varianta V8 — varianta recomandata de proiectant

Astfel viteza de proiectare propusa de Proiectant este de:

- 100 km/h, pe tronsonul 1 de la km 0+000 (intersectie DN1 Gilau) pana la km 17+200
(Tnainte de nodul 6 Cora din Cluj-Napoca) precum si pe tronsonul 3 de la km 28+196 (nod 13
str. Borhanciului Cluj-Napoca) pana la km 41+539 sfarsitul traseului (nod Apahida conexiune cu
DN1C).

- de 80km/h pe tronsonul 2 de la km 17+200 (Tnainte de nodul 6 Cora din Cluj-Napoca)
pana la km 28+196 (nod 13 str. Borhanciului Cluj-Napoca).

Drumul TR35 va asigura legatura intre drumurile europene, in final acesta centura va fi
inclusa Tn reteaua de drumuri national europene. Astfel latimea platformei drumului TR35
propusa de proiectant este de 21,00 m, conform figurii 2.2 din Ordinul nr.1296 din 30 august
2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor.
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Latimile platformelor si pértilor carosabile ale drumurilor in aliniamente pentru DRUMURI
NATIONALE EUROPENE (E) CU PATRU BENZI DE CIRCULATIE SI SEPARATOR DE
SENSURI

Profilul transversal tip propus pentru centura metropolitana TR35 are urmatoarele caracteristici:
o profilul transversal al drumului are latimea platformei de 22,00 m, din care:
* partea carosabila cu doua benzi de circulatie pe sens —2 x 7,00 m =
14,00 m;
= banda mediana — 3,00 m;
= acostamente — 2 x 2,50 m = 5,00 m, din care acostamente consolidate
(benzi de Tncadrare) de 75cm pentru fiecare parte
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Profil transversal caracteristic pentru TR35

Avand in vedere ca pe intreg traseul drumului este propus parapet marginal, acesta se
va monta Tn afara platformei de 22,0 m, latimea marindu-se cu latimea de lucru la parapetului.

In zona nodurilor, latimea platformei drumului este de 28,00 m, prin adaugarea unei
benzi de 3,50m la latimea fiecarui sens de circulatie.

Profilul transversal al bretelelor si buclelor nodurilor rutiere:
e in cazul cand bretelele vor avea doua benzi de circulatie, l1atimea platformei este de 9,00
m si are urmatoarea alcatuire:
o parte carosabila de 7,00 m
o acostamente de 2 x 1,00 =2,00 m
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e in cazul buclelor cu o singura banda de circulatie, latimea platformei este de 7,50m, cu
urmatoarea alcatuire:
o parte carosabila de 4,50 m
o acostamente de 2 x 1,50 = 3,00 m.

Pe zonele cu parapete sau supralargiri platformele buclelor si bretelelor vor fi marite
corespunzator.

Profilurile transversale tip pentru alte categorii de drumuri vor fi corelate cu clasa tehnica
a drumului sau strazii respective

Pentru drumurile de legatura din etapa | s-au adoptat urmatoarele caracteristici ale
profilului transversal:
e drumuri nationale cu patru benzi de circulatie:

o latime platforma 17,00 m
o latime parte carosabila 14,00 m
o acostamente 2 x 1,50 = 3,00 m

e drumuri nationale cu doua benzi de circulatie si drumuri judetene:

o latime platforma 10,00 m
o latime parte carosabila 7,00 m
o acostamente 2 x 1,50 = 3,00 m.

e Strazi de categorie tehnica Il cu patru benzi de circulatie
Strazile vor avea urmatorul profil (simetric fata de axa strazii)
o spatiu median verde 1,00m
o Parte carosabila 7,00m=2x3,50m
o Spatiu de siguranta, spatiu verde 2,00 m
o Piste pentru biciclete 2,50m (2,0m pista unidirectionala — 2 fluxuri+ 0,50 spatiu de
siguranta)
o Trotuare 3,00m (4 fluxuri de pietoni)
o Spatiu de garda 1,00m (amenjare taluze)
Total ampriza 31- 33 m.

e Strazi de categorie tehnica Ill cu doua benzi de circulatie
Strazile vor avea urmatorul profil (simetric fata de axa strazii)
o Parte carosabila 3,50m
o Trotuare 1,50m (2 fluxuri de pietoni)
o Spatiu de garda 1,00m (amenajare taluze) daca spatiul il permite
Total ampriza 10,00-12,0m.

Daca este cazul se vor proiecta si perdele forestiere de protectie impotriva inzapezirii.
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3.4.2. Noduri rutiere si intersectii cu drumurile publice clasificate

Toate drumurile de legatura care au legatura directa cu drumul TR35 pornesc din noduri
de circulatie.

In lungul acestui traseu, pentru a asigura o cat mai buna accesibilitate conform cerintelor
de finantare, precum si din configuratia locala a tramei stradale intersectate de varianta s-au
propus 20 de noduri rutiere dupa cum urmeaza:

Tabel 5 Noduri rutiere propuse

Nr.
nod | Poz km Denumire Desprindere drum

1 0+200.00 Conexiune DN1

B1 Nod 2 (Gilau) — Nod Autostarda A3

2 5+310.00 | Conexiune Autostrada DN1 Gilau

B2 Nod 3 (Floresti) — DN1+DJ107M
3 8+190.00 | Conexiune DN1+DJ107M (Luna de Sus)
4 10+380.00 | Conexiune Floresti strada Eroilor
5 11+890.00 | Conexiune Floresti strada Somesului | B3 Nod 5 (Floresti) — DN1F(Baciu)
7 15+667.00 | Conexiune 1 Cluj Sens Giratoriu Cora

B4.2 | Nod 7 (Bucium, Cluj-Napoca) —

6 16+510.00 | Conexiune 2 Cluj Bucium S.R.U. (Floresti)
8 18+680.00 | Conexiune 3 Cluj str.Dimitrie Gusti
Conexiune 4 Cluj str.Frunzisului B9 NOD 9 (Faget, Cluj-Napoca) — str.
9 20+870.00 | Campului Frunzisului (Cluj-Napoca)
B5 Nod10 (Calea Turzii, Cluj-Napoca)
10 22+390.00 | Conexiune 5 Cluj DN1(Calea Turzii) — DN1(Feleacu)

11 23+539.00 | Conexiune 6 Cluj str.Mihai Romanul

12 | 24+580.00 | Conexiune 7 Cluj str.Macesului

13 26+054.00 | Conexiune 8 Cluj str.Boraciului

B6 NOD 14 (Soporului, Cluj-Napoca) —
14 | 27+885.00 | Conexiune 9 Cluj str. Soporului V.O.C.E. (Dezmir)

15 | 29+781.00 | Conexiune 10 Cluj str. Someseni

16 33+274.00 | Conexiune 11 Cluj str. Traian Vuia

17 34+829.00 | Conexiune 12 Cluj Muncii

Conexiune 13 Cluj Centura Apahida
18 | 35+370.00 | Valcele Bul. Muncii

B7 NOD 19 (Sub Coasta, Apahida) —
19 37+260.00 | Conexiune 1 Apahida DN16

20 | 38+940.00 | Conexiune 2 Apahida DN1C

La capetele drumurilor noi propuse intersectia cu drumurile nationale existente se
propune a fi intersectie la nivel de tip giratoriu.

37




Alaturi de obiectivul principal a acestui proiect Drumul TansRegio TR35 — Centura
metropolitana Cluj pentru asigurarea conectivitatii s-au propus realizarea a 56 de drumuri de
legatura in lungime totala de 53038 m. Aceste drumuri asigura interconectarea centurii cu
retelele majore de strazi din interiorul zonei Metropolitane.

Reintegrarea retelei de drumuri locale

In afara de drumurile clasificate, DJ si DC, se vor avea in vedere drumurile vecinale,
forestiere sau agricole intalnite, precum si accesele la proprietatile adiacente coridorului care
vor fi sectionate de traseele propuse ale drumuri de legatura. Se va avea in vedere ca
supratraversarile sau subtraversarile sa fie dimensionate astfel incat sa nu existe ocoliri mai
mari de doi kilometri pentru a nu perturba activitatile agro-zootehnice, forestiere sau umane din
zona.

Pentru reducerea impactului Proiectului asupra cailor existente de acces (drumuri,
drumuri de acces, cai de comunicatie pietonale, parcele de teren strabatute de traseul propus)
s-au propus drumuri de acces, structuri (pasaje inferioare, pasaje superioare, pasarele
pietonale sau podete) pentru reintegrarea cailor de comunicatie existente. Astfel s-au proiectat
noi drumuri de acces, de-a lungul centurii metropolitane, care vor avea ca scop restabilirea
accesului la proprietétile afectate si terenuri.

Pe intreg traseul Centurii Metropolitane — TR35 s-a limitat declivitatea la 6,0%.

3.4.3. Drumuri de legatura din etapa | alaturi de drumul Transregio Feleac TR35

O prima etapa in elaborarea studiului de fezabilitate a fost identificarea traseului
recomandat de catre proiectant din analiza unei largi game de optiuni si aprobarea variantei de
traseu pentru traseul Centurii Metropolitane.

Tn urma analizarii multicriteriale a 8 alternative, alternativa V8 este alternativa cu cel mai
mare punctaj obtinut Tn analiza multicriteriala din etapa a-11-a, cu 96,05 puncte, fata de
urmatoarea alternativa V6 care a obtinut numai 91,08 puncte.

Alternativa V8 a TR35 este alternativa cu cel mai mare punctaj si in consecinta
alternativa V8 a fost alternativa recomandata de proiectantul general ca alternativa de
traseu propusa a fi dezvoltata in cadrul studiului de fezabilitate.

Alternativa de traseu V8 a TR35 a fost avizata de catre:

- Reprezentantii U.A.T.-urilor Municipiul Cluj-Napoca, Comuna Floresti, Comuna Gilau si
Comuna Apahida, in data de 10.05.2019 prin procesul verbal de receptie a documentatiei
tehnice cu nr. 248209.
- C.N.A.LLR. In data de 04 noiembrie 2019 prin avizul de principiu cu nr. 76982
Alternative V8 se caracterizeaza prin:

e Lungimea de traseu de 41 788 m, un numar de 20 de noduri si o viteza de proiectare de:

o 100 km/h, pe tronsonul 1 de la km 0+000 (intersectie DN1 Gilau) pana la km
17+200 (inainte de nodul 6 Cora din Cluj-Napoca) precum si pe tronsonul 3 de la
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km 28+141 (nod 13 str. Borhanciului Cluj-Napoca) pana la km 41+843 sféarsitul
traseului (nod Apahida conexiune cu DN1C)
o 80 km/h pe tronsonul 2 de la km 17+200 (inainte de nodul 6 Cora din Cluj-
Napoca) pana la km 28+141 (nod 13 str. Borhanciului, Cluj-Napoca)
o Peintreg traseul s-a limitat declivitatea la 6,0%.

In lungul acestui traseu, pentru a asigura o cat mai buna accesibilitate conform cerintelor de
finantare, precum si din configuratia locala a tramei stradele intersectate de traseul TR35, s-au
propus realizarea de 20 de noduri rutiere.

Alaturi de obiectivul principal a acestui proiect Drumul TansRegio TR35 -Centura
Metropolitana Cluj pentru asigurarea conectivitatii s-au propus realizarea a 56 de drumuri de
legatura Tn lungime totala de 53038 ml. Aceste drumuri asigura interconectarea centurii cu
retelele majore de strazi din interiorul zonei Metropolitane.

Repartizarea drumurilor de legatura pe U.A.T. este dupa cum urmeaza: 13079 m pe zona
U.A.T. Floresti, 28169 m pe U.A.T. Cluj -Napoca, 6865m pe U.A.T. Apahida, pe U.A.T. Gilau
626 m si pe U.A.T. Baciu 4299m.
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Drumuri de legéaturd propuse in varianta V8 - Drumurile figurate cu rosu sunt cele prevéazute a fi
preluate de cétre C.N.A.l.R. Traseele drumurilor de legétura sunt cele racordate la traseul V8-
negru al centurii metropolitane TR35.

O parte dintre aceste drumuri de legatura au fost propuse sa faca parte din etapa
I, la care beneficiarul final este CNAIR. Aceste drumuri de legatura sunt propuse sa faca
parte integranta din proiectul Centurii Metropolitane TR35 si au acelasi traseu, din punct de
vedere al documentatiilor ce urmeaza sa fie intocmite si al obtinerii avizelor.
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Lungimea traseelor drumului TR35 si a drumurilor de legatura propuse in Etapa | —
Drum Trans Regio Feleac TR35 - Centura metropolitana este dupa cum urmeaza:

Tabel 6 Centralizator cu lungimile drumului TR35 si a drumurilor de legétura din Etapa | —
CNAIR

Nr.ctr | Denumire Drum Lungime [m]
A Drum Transregio TR35 (V8) 41 840
B Traseu drumuri de legatura din Etapa | (C.N.A.l.R) 23919
Bl Nod 2 (Gilau)-Nod Autostarda A3 Gilau 652
B2 Nod 3 (Floresti) — DN1+DJ107M (Lunade Sus) 766
B3 Nod 5 (Floresti) — DN1F(Baciu) 6974
B4 Nod 7+Nod "N" (Bucium+ Nod "N", Cluj-Napoca) — S.R.U. (Floresti) | 5087
B4.1 DN1 (NOD "N") - S.R.U. (Floresti) 2530
B4.2 Nod 7 (Bucium, Cluj-Napoca) - S.R.U. (Floresti) 2212
B4.3 DL16 (DN1 "Metro" - B4-2) 345
B5 Nod 10 (Calea Turzii, Cluj-Napoca) — DN1 (Feleacu) 785
B6 NOD 14 (Soporului, Cluj-Napoca) - V.0O.C.E. (Dezmir) 4 255
B7 NOD 19 (Sub Coasta, Apahida) — DN16 3240
B8 NOD 9 (Faget, Cluj-Napoca) — str. Frunzisului (Cluj-Napoca) 2160
Total General 65 759

Celelalte drumuri de legatura in lungime de 30 725m raman in sarcina fiecarui UAT.

Drumuri de legatura
Etapa Il U.A.T.

UAT Lungime(m)

Floresti 7 095

Cluj Napoca 21 422

Apahida 2 208

Total general drumuri 30 725
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3.4.4. Dotari ale drumului TR35 — Centura Metropolitana Cluj

Pe traseul Centurii Metropolitane sunt propuse a fi realizate urmatoarele dotari:

1 — Doua centre de intretinere si interventii, unul la km 7+300 Tn zona nodului de autostrada, si
unul la km 24+500 in zona intersectiei cu DN1 Feleac. Aceste centre de intretinere si interventii
vor fi realizate odata cu proiectul.

2 — Doua parcari de scurta durata, una la km 9+300 Tn zona Floresti si una la km 36+400 in
zona de capat a bulevardului Muncii, care vor fi realizate odata cu proiectul.

3 — Doua spatii de servicii care cuprind parcari pentru vehicule grele si autoturisme care vor fi
realizate odata cu proiectul precum si benzinarii Si spatii comerciale ce vor fi concesionate
ulterior realizarii proiectului de executie. Un spatiu de servicii a fost prevazut la km 7+300 in
zona bretelelor de autostrada A3 si unul la km 24+500 in zona intersectiei cu DN1 Feleac.

4 — Toate podurile mai lungi de 100 m si intersectiile de pe traseul centurii metropolitane vor fi
iluminate conform normelor specifice.

Drumurile de legatura se vor realiza in profil de strada de categorie tehnica Il, cu doua
benzi de circulatie pe sens avand dotari cu piste pentru circulatie sau de categorie tehnica Il cu
doua benzi de circulatie pe sens, cu trotuare spatii verzi si/sau piste pentru biciclete.

Lucrari de colectare si evacuare a apelor

Lucrarile de scurgere a apelor pluviale constau in urmatoarele solutii propuse:

e santuri din beton la baza taluzelor pe intreaga lungime a centurii

e rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in
cazul rambleelor de peste 3 m inaltime, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor
pluviale pe taluz

e rigole in cazul taluzurilor cu inaltimi mai mari de 6m unde se prevad berme

e dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri amplasate in zonele de deversare a
santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului, s-au
prevazut a se face in emisarii existenti vaii existente si in bazine de retentie

e Toate podetele vor fi prevazute ca podete casetate cu deschideri mai mari de 2m avand
deschideri adecvate care sa preia debitele de apa necesare

e podete tubulare pentru asigurarea continuitatii santurilor la intersectiile cu drumurile
laterale

e bazinele de retentie cu suprafete cuprinse intre 50 si 200 mp Tn functie de debitul pe
care il vor prelua. Aceste suprafete includ coeficientul suplimentar de 10% pentru
schimbari climatice.

Lucrari de consolidari

Tinand cont de topografia terenului si de tipurile de lucrari proiectate, lucrarile de
terasamente se vor desfasura in rambleu cu inaltimi de max. 12 m si debleu cu adancimea
max. 30m.

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda
specificatiilor STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile 1a,
1b, 2a, 2b, 3a, 3b 4a si 4b.
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Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere
urmatoarele aspecte:

asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

sustinerea platformei drumului;

consolidarea versantilor de rambleu si debleu;

imbunatatirea capacitatii portante a terenului pe care se executa ramblee inalte;
drenarea apelor din taluzuri, versanti si terenul de fundare;

evacuarea apelor colectate din terasament si dirijarea lor catre emisari.

Tipurile de lucrari de consolidare au fost alese avand la baza studiul geotehnic, studiul
geoelectric, studiul seismic, expertize geotehnice precum si ampriza disponibile.

S-au prevazut urmatoarele tipuri de lucrari:

imbunétitirea de suprafata a terenului de fundare
Imbunatatirea de suprafata a terenului de fundare se va face prin una din urmatoarele solutii:

> scarificare pe adancime de 20-30 cm a terenului natural pe intreaga latime a
platformei (dupa decaparea solului vegetal), stabilizare cu lianti hidraulici

> realizarea unei extraexcavatii pe adancime de 20 cm - 50 cm (dupa decapare sol
vegetal), scarificarea bazei extraexcavatiei pe adancime de min. 30 cm, stabilizare cu
lianti hidraulici si realizarea unei perne din material corespunzator pentru terasamente,
> Realizarea unor saltele din material granular (balast) Tn grosime de min. 50 cm,
protejata cu geotextil cu rol de separare si filtrare.

Imbunatétirea de micad addncime a terenului de fundare
Imbunatatire de mica adancime a terenului de fundare se va face prin una din urmatoarele

solutii:

> realizarea unei extraexcavatii pe adancime cuprinsa intre 0.50 m - 1.50 m (dupa
decapare sol vegetal), scarificarea bazei extraexcavatiei pe adancime de min. 30 cm, si
realizarea unui strat din material corespunzator pentru terasamente, stabilizat cu lianti
hidraulici. Dupa realizarea pernei din pamant stabilizat cu lianti hidraulici se va continua
cu umplutura de pamant corespunzator pana la nivelul terenului natural.

> realizarea unei extraexcavatii pe adancime cuprinsa intre 0.50 m — 2,00 m (dupa
decapare sol vegetal), realizare blocaj din piatra bruta la baza excavatiei compactata cu
cilindrul compactor cu vibrare de mare capacitate. Dupa realizarea blocajului de piatra la
baza extraexcavatiei se va realiza o saltea din balast ranforsaté cu geotextile tesute care
au rol de geogrila bidirectionala pe directie transversala a autostrazii.

Imbunétitirea de adancime a terenului de fundare

Imbunatatire de adancime a terenului de fundare se va face prin executia pilotilor de

indesare din material granular cu diametrul 0.6-1,0m dispuse in sah / rectangular la distanta 2 d
- 5d (unde ,d” este diametrul teoretic al pilotului din material granular dupa indesare). Pilotii din
material, se vor executa pe intreaga grosime a pachetelor compresibile, din cadrul stratificatiei
terenului de fundare din cuprinsul zonei active a rambleului.
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Ca solutie alternativa de consolidare a terenurilor slabe de fundare pe adancime, este
solutia cu drenuiri fitil. Drenurile fitil au doar rol de drenare radiala a apei din porii pamantului si
grabirea procesului de consolidare a acestuia sub sarcina verticala geologica a acestuia si
sarcina provenita din incarcarea data de umplutura de rambleu.

Ranforsare rambleuri halte

Ranforsarea rambleurilor Tnalte s-a adoptat, pe zonele unde pantele taluzurilor de 1:2 si
banchete intermediare de 4-5 m latime, la intervale de 6 m pe verticald, nu asigura stabilitatea
generala a umpluturii de rambleu Tn conformitate cu SR EN 1997-1:2004 si SR EN 1998-
5:2004.

Pentru asigurarea stabilitatii generale cat si realizarea unei confinari a umpluturii de
rambleu la baza acestuia, s-au prevazut saltele de balast ranforsate cu geogrile unidirectionale,
saltelele de balast fiind prevazute cu geotextil cu rol de separare si filtrare la partea inferioara si
superioara a acestora.

Lucrari de drenaj

Apele subterane existente ce prezinta circulatie prin stratificatia materialelor necoezive
in zonele de debleu, in urma excavatiilor, necesita lucrari de interceptare prin drenare si dirijare
controlata a apelor de infiltratii pe suprafata taluzurilor de debleu.

Pentru interceptia, colectarea si evacuarea apelor subterane situate la adancimi relativ
mici (max. 2 m) sunt prevazute drenuri in sapatura deschisa pentru reducerea umiditatii
terenului natural si imbunatatirea caracteristicilor fizico-mecanice ale acestuia.

Drenurile in sapatura deschisa au inaltimea cuprinsa intre 1.0m + 2.00m si latimea
0.60m + 1.00m.

Umplutura drenata se va proteja cu geotextile cu rol separator si de filtrare, materialul
granular va fi de doua sorturi:

La baza drenului, pe o inaltime de min. 30 cm se va utiliza material granular, peste
acesta, se va asterne un strat de geotextil dupa care se va realiza umplutura drenului pana la
partea superioara a acestuia cu balast sortul 0+63 mm. La partea superioara a drenului daca
acesta nu este prevazut cu sant din beton sau alte sisteme de colectare si scurgere a apelor din
precipitatii, drenul se va impermeabiliza prin realizarea unui dop de argila, bine compactata, cu
grosimea mai mare de 50 cm.

La baza drenului este amplasat tubul riflat semiperforat d=90 mm - 200 mm, pentru
captarea si dirijarea apelor catre emisari sau punctele de colectare. Tuburile sunt invelite cu
geotextil cu rol de filtru invers.

Pentru revizia si intretinerea drenurilor in sapatura deschisa, sunt prevazute camine de
vizitare din elemente prefabricate tubulare cu diametrul de 1000 mm, dispuse la interdistanta de
aprox. 50 m pe toatd lungimea drenului si in punctele obligate (intersectii de drenuri).

Pentru evitarea executiei unor santuri adanci care conduc la probleme tehnologice, de
sprijinire, de manopera si consum de material drenant se folosesc drenurile forate orizontal.
Procedeul consta in realizarea unor foraje orizontale care au o panta spre gura de evacuare de
5 - 10%, pe lungime de 10.00 - 20.00m cu ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt
tubate cu tuburi riflate perforate (cu exceptia treimii inferioare care are rolul de a evacua apa
colectaaa) cu diametrul de 80 - 120 mm. Tuburile sunt invelite cu geotextil cu rol de filtru invers.
Forajele se realizeaza de obicei in forma de spic format din cate trei conducte.
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Structuri de sprijin din piloti forati sau barete

Structurile de sprijin din piloti forati sau barete se aplica pe sectoarele de debleu unde
stabilitatea generala a taluzurilor nu este asigurata in profil transversal si / sau a limitarilor de
ocupari de terenuri (zone impadurite, constructii existente in zone etc.)

Inaltimea elevatiei structurilor de sprijin este de max. 7 m, iar fisa de incastrare a lucrarii
este cuprinsa intre (1.5 - 2.2) H, unde “H” reprezinta inaltimea elevatiei structurii. Interdistanta
dintre piloti (barete) in lungul lucrarii de sprijinire este cuprinsa de regula intre 2 D - 3 D, unde
“D” reprezinta diametrul pilotilor sau latura perpendiculara pe directia solicitarii a baretelor. La
fata vazuta a pilotilor (baretelor) se va executa un perete din beton armat in grosime de min. 30
cm. in spatele peretelui de captusire se va realiza umplutura de material granular intre piloti
(barete) pe grosime de min. 30 cm, cu rol de colectare a apelor de infiltratii si dirijarea acestora
prin barbacane. Daca pe inaltimea structurii de sprijin, sunt interceptate materiale granulare
saturate cu apa, se vor executa pe naltimea elevatiei structurii, drenuri forate orizontal pentru
eliminarea apei subterane ce s-ar putea acumula n spatele structurii de sprijin. La partea
superioara se va executa grinda de solidarizare a pilotilor sau baretelor.

Structuri de sprijin cu fundare indirecta pe piloti forati

Structurile de sprijin cu fundare indirecta pe piloti forati se aplica pe sectoarele de
rambleu unde stabilitatea generala a taluzurilor nu este asigurata in profil transversal si/ sau a
limitarilor de ocupari de terenuri (zone Tmpadurite, constructii existente in zone etc.).

Inaltimea elevatiei structurilor de sprijin este de max. 7 m, iar fisa de incastrare a pilotilor
va rezulta din calcul structural. Pilotii forati pot fi dispusi pe un réand sau doua in sectiune
transversala, in sah sau rectangular.

Structuri de sprijin din paméant armat
Pentru executia structurilor de sprijin din pamant armat cu fata vazuta din elemente
prefabricate sunt necesare urmatoarele etape tehnologice:
> Decaparea pamantului vegetal pe intreaga grosime a acestuia asa cum este
specificata in sondajele si forajele geotehnice;
> Compactarea terenului natural
> Imbunéatétirea terenului de fundare (daca este cazul)
> Trasarea, excavarea si turnarea fundatiilor suport pentru elementele prefabricate de
fata vazuta a structurii de sprijin din paméant armat.
> Realizarea umpluturilor de terasamente in straturi de 20 cm din material granular pe
toata lungimea de ancorare a geogrilelor. Grosimea stratului de compactare, umiditatea
de compactare, numarul de treceri cu cilindrul compactor se stabileste in urma executiei
unui sector de proba astfel incat sa se atinga gradul de compactare de min. 98%.

Montarea geogrilelor comporta urmatoarele faze:
> pozarea si fixarea geogrilelor unidirectionale conform specificatiilor din proiect;
> prinderea geogrilelor de elementele de fata vazuta a structurii de sprijin;
> petrecerea fasiilor in sensul longitudinal structurii va fi de min. 20cm;
> realizarea umpluturii din corpul structurii armate;
> Realizarea fetei vazute din elemente prefabricate din beton consta in:
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> montarea primul rand de elemente prefabricate se aseaza pe fundatia din
beton. Randurile urméatoare de elemente prefabricate se monteaza in sah, pe
coronamentul elementelor prefabricate din randul inferior.

> La intradosul lor se asterne un strat de geotextil in spatele caruia se executa
drenul din material granular, concomitent cu inaltarea randurilor din elemente
prefabricate si a umpluturii ranforsate cu geogrile din corpul structurii de sprijin.

Protectie taluz debleuri si rambleuri
Taluzurile de rambleu si debleu sunt prevazute in cadrul proiectului a se proteja
impotriva ravenarilor astfel:
> Nivelarea si profilarea taluzului de rambleu si debleu la cotele si pantele din proiect,
fara a se realiza o suprafata lisa (neteda). Suprafata taluzului finisata astfel (cu
asperitati) favorizeaza infratirea mai buna a talazului excavat cu pamantul vegetal.
> Pentru pante ale taluzurilor mai abrupte de 1:3 se vor executa trepte de infratire cu
adancime min. 0.20 m si interdistanta transversal taluzului de max. 2 m.
> Se asterne pamant vegetal in grosime de min. 15 cm ce se va compacta cu cilindrul
compactor de mica capacitate (2 tone - 4 tone) sau cu buldo-excavatorul cu senile.
> Se monteaza material special antierozional, se ancoreaza cu tarusi metalici sau lemn.
> Acoperirea cu pamant vegetal preinsamantat in grosime de 2-5 cm peste inaltimea
saltelei antierozionale, nivelarea si insamantarea acestuia.
> Stropirea suprafetelor inierbate si protejate pe intreaga perioada de dezvoltare a
vegetatiei, si Insamantarea (daca este cazul) pana la nierbarea completa a taluzului.
> In cadrul proiectului s-a prevazut protectia taluzurilor de debleu si rableu cu pante
mai abrupte de 1:4 si indltime de rambleu si /sau debleu mai mare de 6 m.

Lucrari hidrotehnice

Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar si pentru
protejarea rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape curgatoare sau ape
statatoare, se impune necesitatea unor lucrari hidrotehnice.

Lucrarile hidrotehnice proiectate asigura:
- protejarea albiilor in zona podurilor si podetelor;
- dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;
- apararea taluzului drumului pe zonele pe care acesta este supus actiunii apelor;
- asigurarea stabilitatii talvegului in zona traversarilor cursurilor de apa.

La stabilirea solutiilor lucrarilor de aparare s-a tinut seama de urmatoarele elemente:
- conditii specifice de curgere a apei: debit, viteza maxima, panta hidraulica, rugozitate;
- configuratia albiei: Tngusta sau larga, limitatd de constructii sau obstacole naturale;
- traseul albiei, sinuos sau meandru si stabilitatea lui;
- natura terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afuieri sau
colmatari);
- tehnologia de realizare;
- posibilitatile de aprovizionare locala cu material si utilitati;
- caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;
- mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.
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La proiectarea lucrarilor hidrotehnice s-au respectat toate normativele si legislatia in vigoare.

Asigurarea de calcul

Lucrarile hidrotehnice s-au proiectat la asigurarea de calcul conform STAS-urilor In
vigoare.

Tn conformitate cu STAS 4273-83 ,incadrarea in clase de importanta’- pct.2.11 categoria
constructiilor hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica (traversari in zona cursurilor de
apa) este pentru drumuri nationale 3. Conform pct. 5.1 din STAS 4273-83, dupa durata de
exploatare - definitiva si dupa rolul functional - principal, constructiei hidrotehnice 3 ii
corespunde clasa de importanta IIl.

In conformitate cu STAS 4068/2-87 ,Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor
maxime in conditii normale si speciale de exploatare”- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare
la clasa de importanta Il fi corespunde probabilitatea anuala de depasire de 2%.

Dimensionarea hidraulica a podurilor si podetelor se face respectand conditiile de libera
trecere in conformitate cu normativul PD 95-2002, tabelul 6.111. si tabelul 7.1.

Pentru cursuri de apa intersectate (cu debite sub 1000mc/s cu plutitori), inaltimea
minima de libera trecere sub poduri este de 1,00m.

Pentru zonele urbane s-a adoptat urmatoarele asigurari:
- Pe zona intravilanului Municipiului Cluj Napoca s-a adoptat probabilitatea anuala de
depasire de 0.2%,
- Pe zona d in intravilan, in zona rurald, probabilitatea de depasire de 0.5%.

Studii topografice privind descrierea geometriei albiei
Pentru calcularea capacitatii de tranzitare a debitelor maxime si trasarea nivelurilor
curbei suprafetei libere pentru debitele maxime cu probabilitatea de depasire de 1% si 2% pe
cursurile de apa intersectate de traseul drumului, s-au folosit urmatoarele date privind geometria
albiilor, in sistemul de referinta Marea Neagra- STEREO 70:
e planuri de situatie la scara 1:25 000, cu amplasarea traseului drumului si cursurilor de
apa;
e profile transversale in albia minora si majora, in zona traversarilor cursurilor de apa,
amonte si aval pe albia raului.

Tipuri de lucrari hidrotehnice proiectate

Tn cadrul proiectului s-au analizat tipurile de lucrari hidrotehnice, in conformitate cu
normele Eurocod si s-au studiat solutii optime din punct de vedere tehnico-economic.
Tipurile de lucrari hidrotehnice sunt:

o Descarcator in trepte

Acolo unde torentii intersecteaza drumul in zonele de debleu ale acesteia se vor realiza
descarcatoare in trepte, perpendicular pe drum pentru a reface traseul torentului. in dreptul
drumului se va prevedea un podet.

Acest tip de lucrare are rolul de a diminua viteza apei cu caracter torential si de a dirija apa
catre o directie preferentiala (spre podetul drumului).
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Amenajarea torentilor cu lucrari de acest gen consta din asezarea saltelelor din gabioane
una peste alta astfel incat sa formeze in sectiune longitudinala trepte pentru diminuarea vitezei
de curgere a apei. In lateral se prevad gabioane la partea inferioara iar taluzurile de debleu se
vor realiza cu panta de 1:2 si se vor proteja prin inierbare sau cu georetele spatiale inierbate.

La intrarea in podet, daca este necesar, este prevazut un bazin de linistire sau o camera de
cadere.

e Praguri de fund

Pentru limitarea eroziunilor talvegului, se utilizeaza pragurile de fund amplasate
perpendicular pe directia de curgere a curentului. Acolo unde vitezele din albia minora se
apropie de vitezele critice de antrenare, existand tendinta de coborare a fundului albiei, s-au
prevazut praguri de fund.

Pragurile de fund ingropate au fost prevazute pe sectoarele unde sunt proiectate corectii ale
traseului albiei, regularizari sau recalibrari de albii cat si unde au crescut vitezele de curgere ale
apei datorita realizarii unor lucrari.

Pragurile de fund ingropate au coronamentul situat la nivelul teoretic al fundului albiei sau
putin mai jos, fiind construite din beton.

Acest tip de prag nu modifica sectiunea de curgere sau profilul in lung al albiei, avand numai
rolul de consolidare a fundului cursului de apa.

Pragul este realizat dintr-un gabion ingropat si o saltea de gabioane deasupra. Gabionul
este incadrat de umpluturi din anrocamente. Saltelele si gabioanele sunt elemente in forma
paralelipipedica alcatuite din carcase din plasa de sarma, umplute cu piatra bruta.

Acolo unde este necesara asigurarea stabilitatii malului si a talvegului, intre praguri se
prevad saltele din gabioane sau anrocamente avand rol de protectie impotriva actiunii erozive a
cursului de apa.

Saltelele se aseaza direct pe un material geosintetic cu rol de filtru.

Lucrarile executate cu gabioane s-au anrocamente sunt elastice, se executa rapid si se pun
imediat Tn exploatare.

e Praguri de retinere aluviuni

Aceste tipuri de lucrari sunt lucrari hidrotehnice transversale, foarte importante in
amenajarea retelei hidrografice torentiale. Ele au ca scop atat reducerea scurgerilor de
suprafata, diminuarea transportului de aluviuni cat si apararea drumului impotriva viiturilor. Au
rolul de limitare a caracterului torential amonte de podet, de retinere a aluviunilor si creare a
unei pante de echilibru, de stabilizare a malurilor si fundului albiei.

Dimensionarea lor se face parcurgand aceleasi etape ca la pragurile de fund pe cursuri de
apa. Aceste tipuri de praguri de retinere aluviuni sunt lucrari transversale prevazute din
gabioane, fiind lucrari elastice.

3.4.5. Materii prime si auxiliare, energie si combustibili utilizati

Volumele de terasamente necesare pentru executia lucrarilor, inclusiv a nodurilor rutiere,
a restabilirii legaturilor rutiere, a spatiilor pentru servicii, a centrelor de intretinere si interventie,
a drumurilor de legatura au fost stabilite astfel:

- indepartare start vegetal, strat vegetal cca 985 000 mc;
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- sapatura corp drum - cca 4 985 000 mc;
- sapatura in groapa de imprumut - cca 5 365 000 mc;
- umplutura corp drum - cca 6 076 000 mc.

Colectarea apelor meteorice
Lucrarile care asigura scurgerea apelor meteorice catre emisar sunt:
- santuri cu sectiune pereata la marginea amprizei;
- podete (cu deschidere de 2m, 3m, 4m si 5 m);
- rigole de acostament din elemente prefabricate;
- casiuri de descarcare a apelor de pe suprafata centurii;
- rigole perete in zona mediana a autostrazii in cazul curbelor amenajate.
- Lucrari pentru depoluarea apei Thaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale
- camere decantoare/separatoare de grasimi;
- bazine de dispersie a apei (acestea sunt prevazute in zonele unde apa colectata in
santuri se va descarca pe terenul natural, in zone depresionare si care are ca scop
scurgerea, laminara a apei pentru a se evita erodarea terenului).

Structura rutiera
Centura va avea o structura rutiera semirigida cu urmatoarea alcatuire:

a) pe centura (partea carosabila, acostamente consolidate, benzi de accelerare -decelerare in
zona nodurilor):
- 5 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4
- 10 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5
- geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor;
- 2 cm mixtura asfaltica;
- 25 cm fundatie superior de agregate stabilizate cu liant hidraulic
- 30 cm fundatie de agregate
- 30 cm strat de forma (pamant stabilizat sau agregate naturale sau artificiale (-se
impune la nivelul superior o deflexiune masurata cu parghia Benkelmman conf.CD31
de maxim 2.0mm)
Umplutura n corpul drumului din pamant corespunzator
b) pe taluzuri si in spatele parapetelor se va imbraca corpul rambleelor cu pamant vegetal de
20cm grosime

c) pe bretele la noduri si drumuri nationale
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16
- 5 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD22,4
- 6 cm strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5
- geosintetic pentru intarzierea transmiterii fisurilor;
- 2 cm mixtura asfaltica;
- 23 cm fundatie superior de agregate stabilizate cu liant hidraulic
- 30 cm fundatie de agregate
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- 25 cm strat de forma (pamaéant stabilizat sau agregate naturale sau artificiale (-se
Impune la nivelul superior o deflexiune masurata cu parghia Benkelmman conf.CD31
de maxim 2.0mm)

- pe bretele la noduri si drumuri nationale

d) Drumurile locale de importanta secundara (drumuri locale, denivelate fara acces la
autostrada cu reteaua de drumuri existente Se impune realocarea a 51 de drumuri locale care
se vor trata dupa caz astfel:

d1) drumurile vicinale, de exploatare sau agricole care sunt de pamant se vor realiza
cu urmatoarea structura:

- 15 cm strat superior din piatra sparta

- 30 cm - strat inferior de fundatie din agregate naturale

d2) drumurile vicinale, de exploatare sau agricole care sunt pietruite se vor realiza cu
urmatoarea structura:

- 15 cm strat superior din piatra sparta

- 30 cm - strat inferior de fundatie din agregate naturale

Noduri rutiere

Tn lungul acestui traseu, pentru a asigura o cat mai buna accesibilitate conform cerintelor
de finantare, precum si din configuratia locala a tramei stradele intersectate de traseul TR35, s-
au propus realizarea de 20 de intersectii a drumurilor localecu centura metropolitana. Toate
intersectiile cu centura metropolitana sunt prevazuta a fi realizate sub forma de intersectii
denivelate, de tipul nodurilor rutiere, cu beretele de acces in si dinspre nod, unde intrarea
respectiv iesirea de pe centura se va face numai cuviraj de dreapta avand benzi dedicate.

Aceste noduri rutiere asigura o conectivitate corespunzatoare pe intreaga zona
metropolitana traversata de centura TR35. In amplasarea acestor noduri s-au avut in vedere
cerintele impuse de criteriile tehnice si de catre autoritatile locale.

Vor fi amplasate doua noduri pe razaUAT Gildu, trei noduri pe UAT Floresti doua
noduri pe UAT Apahida si treisprezece noduri pe raza Municipiului Cluj-Napoca. Distanta intre
noduri este de 3 -7 km n exteriorul Municipiului Cluj-Napoca si de 1,0- 3,7km pe raza
Municipiului Cluj-Napoca.

Nodurile rutiere vor fi iluminate.

Din nodurile propuse se va asigura conexiunea centurii cu drumurile nationale sau cu
reteaua majora de strazi a fiecarui UAT in parte prin modernizarea unor drumuri/ strazi
existente sau infiintarea unora noi.

Alaturi de obiectivul principal a acestui proiect Drumul TansRegio TR35 -Centura
metropolitana Cluj pentru asigurarea conectivitatii s-au propus realizarea a 56 de drumuri de
legatura Tn lungime totala de 53038 ml. Aceste drumuri asigura interconectarea centurii cu
retelele majore de strazi sau drumuri din interiorul zonei Metropolitane.

Repartizarea drumurilor de legatura pe U.A.T. este dupa cum urmeaza: 13079 m pe
zona U.A.T. Floresti, 28169 m pe U.A.T. Cluj -Napoca, 6865m pe U.A.T. Apahida, pe U.A.T.
Gilau 626 m si pe U.A.T. Baciu 4299m.

Din punct de vedere al conformatiei nodurilor rutiere, acestea vor fi de doua tipuri:
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- primul tip este o intersectie de tipul intersectiei giratorii la nivelul terenului n care se
vor conecta bretelele de acces in si dinspre centura cu drumurile / strazile existente sau nou
create, iar centura va trece pe deasupra acestei giratii pe un pasaj denivelat, cu trei sau mai
multe deschideri

- un al doilea tip este o intersectie in care centura va trece la nivelul terenului, iar
bretelele de acces in si dinspre centura se vor intersecta cu drumurile laterale intr-o intersectie
de tip giratoriu amplasata deasupra centurii.

Nodurile rutiere sunt amplasate dupa cum urmeaza:

Nr. nod | Poz km | Denumire Tip intersectie
0+367 Conexiune cu DN1 (km 498+300) Tip 2
2 7+282 | Conexiune cu AutostradaA3 si DN1 Tipl
3 10+362 | Conexiune cu DN1 si DJ107M Tip 1
4 12+527 | Conexiune la Floresti cu strada Eroilor Tip1l
5 144090 570386;('1[;??] Iélailizre&i cu strada Somesului si cu DN1F (km | Tip 1
6 17+809 | Conexiune 1 Cluj cu Sens Giratoriu Cora-Grigorescu Tip1l
7 18+618 | Conexiune 2 Cluj cu Bucium — Manastur Tipl
8 204700 | Conexiune 3 Cluj cu str. Dimitrie Gusti — Manastur Tip1l
9 23+034 | Conexiune 4 Cluj cu str. Frunzisului si Campului Tip 1l
10 24+064 | Conexiune 5 Cluj cu DN1 (Calea Turzii) Tip 2
11 25+549 | Conexiune 6 Cluj cu str. Mihai Roméanul Tip 1
12 26+694 | Conexiune 7 Cluj cu str. Macesului Tip 1
13 28+141 | Conexiune 8 Cluj cu str. Borhaciului Tip 2
14 29+909 | Conexiune 9 Cluj cu str. Soporului Tip 2
15 31+270 | Conexiune 10 Cluj cu str. Someseni Tip 1l
16 32+525 | Conexiune 11 Cluj cu str. Traian Vuia Tip 1l
17 34+268 | Conexiune 12 Cluj cu Bul. Muncii (VOCNE) Tip 1
18 374982 Conexiune 13 Cluj cu Centura Apahida Valcele Bul. Muncii | Tip 1
(VOCE+VOCNE)
19 39+904 | Conexiune 1 Apahida Tip 2
20 414511 Conexiune 2 Apahida cu Centura Valcele — Apahida (VOCE | Tip 1
km 23+664) si DN1Ckm 16+198
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3.5. Zonificarea functionala — reglementari, bilant teritorial, indici urbanistici

UAT CAPUSU MARE

Suprafetele din zona de studiu se afla in extravilan, asadar nu contine unitati teritoriale de referinta.

UAT GILAU

Principalele functiuni grupate pe unitati teritoriale de referinta ale zonei sunt:

ZONA DE LOCUINTE $I FUNCTIUNI COMPLEMENTARE
Lvi SUBZONA DE LOCUINTE VIITOARE

Lv2 SUBZONA DE LOCUINTE VIITOARE

LV6 SUBZONA DE LOCUINTE VIITOARE

Lml SUBZONA LOCUINTE ACTUALE (MICI)

Lm2 SUBZONA LOCUINTE ACTUALE (MICI)

Lm4 SUBZONA LOCUINTE ACTUALE (MICI)

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA
Gc2  SUBZONA CIMITIRE

ALTE TERENURI
Tp2 SUBZONA TERENURI VEGETATIE DE PROTECTIE

ZONA UNITATI DE PRODUCTIE
IAI3 SUBZONA UNITATI INDUSTRIALE NEPOLUANTE
A4 SUBZONA UNITATI INDUSTRIALE NEPOLUANTE

UAT FLORESTI

UTR 1
UTR 2
UTR 3
UTR 4
UTR 5
UTR 6
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UTR 7
UTR 8
UTR 14
UTR 15

UAT BACIU

Principalele functiuni grupate pe unitati teritoriale de referinta ale zonei sunt:

ZONA LOCUINTE SI FUNCTIUNI COMPLEMENTARE
Lp 2.1 LOCUINTE PROPUSE
Lp 2.2 LOCUINTE PROPUSE

ZONA DE UNITATI DE PRODUCTIE
Pip-2 INDUSTRIAL

CONSTRUCTII TEHNICO-EDILITARE
Tee-1 STATIE DE EPURARE

ZONA DE RECREERE, SPORT, TURISM
Ra-1 PARCURI, TEREN DE SPORT
Ra-2 PARCURI, TEREN DE SPORT

CAI DE COMUNICATIE SI TRANSPORT
Ccr CAl DE COMUNICATIE RUTIERE
Ccf CAl DE COMUNICATIE FEROVIARE

UAT CLUJ-NAPOCA

Principalele functiuni grupate pe unitati teritoriale de referinta ale zonei sunt:

ZONA DE INSTITUTII $I SERVICII PUBLICE $I DE INTERES PUBLIC

Is_A ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

S_Is SUBZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE S| DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
CLADIRI DEDICATE SITUATE IN AFARA ZONEI CENTRALE
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ZONA DE LOCUINTE
Liu LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN

Lip LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
PERIFERIC

Lid LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME, DE MICA DENSITATE, PE TERITORII FARA
INFRASTRUCTURA COMPLETA

Lc_ A ANSAMBLURI DE LOCUINTE COLECTIVE REALIZATE INAINTE DE ANUL 1989
S L SUBZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE PARCELE
IZOLATE IN INTERIORUL ANSAMBLURILOR DE LOCUINTE COLECTIVE CU INTERDICTIE
DE CONSTRUIRE

Lc ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE REALIZATE DUPA ANUL 1990

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE
Ei ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER INDUSTRIAL

EL ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA

Em ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL,
COMERT EN-GROS

Ec ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP COMERCIAL - EN DETAIL- DESFASURATE N
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI - BIG BOX, MALL, SHOWROOM

Et ZONA ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR
S_Et  SUBZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR SITUATE IN ZONE CU
CARACTER REZIDENTIAL

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA
G_t DEPOURI PENTRU TRANSPORTUL URBAN, SALUBRITATE

ZONA DE CONSTRUCTII AFERENTE LUCRARILOR EDILITARE
ED ZONA AFERENTA INFRASTRUCTURII EDILITARE

ZONA CU DESTINATIA SPECIALA
TDS_M.A.p.N. ZONA CU DESTINATIE SPECIALA TERENURI CU DESTINATIE SPECIALA
APARTINAND MINISTERULUI APARARII NATIONALE

ZONA DE CAl DE COMUNICATIE
Tr ZONA DE CIRCULATIE RUTIERA S| AMENAJARI AFERENTE

Tf ZONA DE CIRCULATIE FEROVIARA S| AMENAJARI AFERENTE

ZONA TERENURILOR $SI UNITATILOR AGRICOLE SITUATE iN INTRAVILAN
A PASUNI, FANATE, TERENURI ARABILE

AL LIVEZI

ZONA DE AGREMENT PENTRU PUBLIC / PRIVAT
Aapp ZONA DE AGREMENT PENTRU PUBLIC / PRIVAT

ZONA VERDE
Va SCUARURI, GRADINI, PARCURI PUBLICE CU ACCES PUBLIC NELIMITAT
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Vs

Ve

VPr

VP

S Va SUBZONA SPATII VERZI PUBLICE AFERENTE ARTERELOR DE CIRCULATIE
ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU ROL DE CULOAR ECOLOGIC

ZONA VERDE DE PROTECTIE FATA DE INFRASTRUCTURA MAJORA, DE PROTECTIE
SANITARA, PLANTATII CU ROL DE STABILIZARE A VERSANTILOR SI DE RECONSTRUCTIE
ECOLOGICA

S VPa SUBZONA PADURI CU ROL DE AGREMENT

S_Vpflps SUBZONA DE PASUNI, FANATE IN INTERIORUL ZONELOR IMPADURITE

ZONA VERDE - PADURI IN INTRAVILAN

ZONE DE RESTRUCTURARE

RrM2

RreEt

PARCELAR RIVERAN ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA, DESTINAT
RESTRUCTURARII ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS

PARCELAR RIVERAN PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC, DESTINAT RESTRUCTURARII
ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR

ZONE DE URBANIZARE

UMl

UM3

Uls_A

ULiu
ULic

uLid

UEc

UEt
UEmm

UED

uvt

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS, ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE
DE TRAFIC

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS, ADIACENTA PRINCIPALELOR
ARTERE DE TRAFIC

ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN
LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME — INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME, DE MICA DENSITATE, PE TERITORII FARA
INFRASTRUCTURA COMPLETA

ULID / PUZ — ZONA DE URBANIZARE - LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME, DE MICA
DENSITATE, PE TERITORII FARA INFRASTRUCTURA COMPLETA PENTRU CARE S-A APROBAT
ANTERIOR INTRARII IN VIGOARE A PREZENTULUI PUG UN PLAN URBANISTIC ZONAL

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP COMERCIAL - EN DETAIL - DESFASURATE IN
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI - BIG BOX, MALL, SHOWROOM

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DEDICATA INTREPRINDERILOR MICI SI MIJLOCII
GOSPODARIRE COMUNALA - ELEMENTE ALE INFRASTRUCTURII EDILITARE; PIETE
AGROALIMENTARE, DE VECHITURI, OBOR; ELEMENTE ALE INFRASTRUCTURII PENTRU

TRANSPORTUL URBAN, SALUBRITATE ETC

ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

OCUPAREA TERENURILOR DIN EXTRAVILAN
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TDA TERENURI CU DESTINATIE AGRICOLA - ARABIL, PASUNI, FANETE
TDA_L TERENURI CU DESTINATIE AGRICOLA - LIVEZI

TDF TERENURI CU DESTINATIE FORESTIERA

UAT APAHIDA

ZONA DE LOCUINTE $I FUNCTIUNI COMPLEMENTARE
Le LOCUINTE SI FUNCTIUNI CONEXE

ZONA UNITATILOR INDUSTRIALE
IDe INDUSTRIE, DEPOZITARE; SERVICII

Ae UNITATI AGROZOOTEHNICE

ZONA DE GOSPODARIE COMUNALA
Gcel GOSPODARIE COMUNALA — CIMITIR

ZONA DE AGREMENT, TURISM SI SPORT
SPel SPORT SI AGREMENT
Spp3  PARCURI, ZONA VERDE DE PROTECTIE, SPORT SI AGREMENT

ZONA CAILOR DE COMUNICATII

CrDN  CIRCULATIE RUTIERA — DRUM NATIONAL DN1c si DN16
CrDJ  CIRCULATIE RUTIERA - DRUMURI JUDETENE

C-CFe CIRCULATIE FEROVIARA

ZONA TERENURILOR AFLATE SUB APA
H APE CURGATOARE S| LACURI

in urma introducerii zonei destinate circulatiei rutiere si a amenajarilor aferente (UTR Tr)
a Proiectului Transregio Feleac T35, enuntarea reglementarilor si conditile de conformare si
construire a celorlalte unitati teritoriale de referinta (UTR) din interiorul zonei de studiu se face in
cadrul fiecarei unitati administrative teritoriale (UAT) conform Regulamentului Local de
Urbanism (RLU) aferent Planului Urbanistic General in vigoare.

Exceptie face UAT Cluj unde se va elimina servitutea inelului sudic, si servitutile unor
strazi de legatura care nu mai sunt valabile in propunerea centurii metropolitane si se fac
ajustari locale ale limitelor UTR in vederea adaptarii acestora la baza topografica actualizata.

in acelasi context al bazei topografice actualizate, prezentul PUZ a adaptat punctual limita
intravilanului la cadastru pe teritoriul unitatii teritorial administrative Cluj-Napoca in urmatoarele
doua cazuri:
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parcela cu numarul cadastral 250241, care se afla la sud de canalul Somesul Mic, in
spate Bazinului Olimpic Grigorescu.

parcela cu numarul cadastral 257051, care se afla la sud de parcela descrisa mai sus, in
directa vecinatate a complexului Cora.
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Indici urbanistici

Se pastreaza indicii reglementati anterior prin documentele aprobate la momentul
elaborarii PUZ pentru parcelarul inclus in zona de studiu. Face exceptie suprafata incadrata la
UTR Tr si S_Tr_SI si suprafetele grevate de servituti care sunt anulate prin prezentul plan.

CAPUSU MARE, GILAU, FLORESTI, BACIU, CLUJ-NAPOCA, FELEACU, APAHIDA

SUBZONE .
ZONE FUNCTIONALE CUT maxim
’ FUNCTIONALE
Zona de cai d icat o - -
ona de cal de comunicatie
' S_Tr_SI 30% 0.6

CAPUSU MARE
ZONE $| SUBZONE . .
FUNCTIONALE POT maxim CUT maxim
Terenuri agricole din extravilan - -
Terenuri forestiere - -
Terenuri aflate permanent sub ape - -
Terenuri ocupate de céi de comunicatie - -
Terenuri neproductive - -
Terenuri cu destinatie speciala - -
GILAU
ZONE S| SUBZONE . ;
FUNCTIONALE POT maxim CUT maxim
Zona extravlan - -

0,5 parter
Zona de locuinte 30% locuinte ?'Zéf;alrﬁ;:
Si functiuni complementare 50% alta destinatie < S
v ’ ’ 1 alta destinatie

0,8 unitati de productie

Zgnavunltagllor de productie - 75.00% R
Mixta
Zona de gospodarire comunala - -

FLORESTI
R
Institutii publice, cultura senvicii, comert 40% 1,5
Dotari de sport 50% 1,5
Zona institutii si senvcii de interes public Dotari de turism 35% -
Dotari de invatamant, culte 25% 1,0
Dotari de sanatate 20% 0,8
Locuinte din zona centrald 40% 1,2
Zona de locuit si functiuni complementare (Zgun?e?gl::iiz Leez I,dngﬂlnril: P-P+2) 35% 1,0
IZona rezidentiala cu cladiri cu mai mult
De 3 niveluri 20% 1,0
Zs?::e lél;l;it!i(:;ie productie industriala Obiective de productie %% 06
Zona unitatilor agricole Obiective de productie 40% 0,6
Zona spatii verzi, sport, agrement, protectie - -
Zona pentru constructii tehnico-edilitare - -
Zona de gospodarie comunala - -
Zona pentru cdi de comunicatie si constructii aferente - -
Zona cu destinatie speciald - -
”Zona ocupata de ape - -
BACIU
iﬁzg-ﬁ:)i:BLEONE POT maxim CUT maxim
Zona de locuit si functiuni complementare 35% 0,6

Zona unitati de productie

*

Zona de gospoddrie comunala

Zona de recreere, sport, turism

*

Zona cailor de comunicatie

* se va stabili prin PUZ
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CLUJ-NAPOCA
ZONE $1 SUBZONE

CUT maxim
Parcele colt

POT maxim
Parcele colt

UNITATE TERITORJALI\

DE REFERINTA CUT maxim

FUNCTIONALE POT maxim

Zona de institutii si sencii publice

Si de interes public S_Is 60% 75% 22 28
Liu 35% - 0,9 -

Lip 35% - 0,9 -

Zona de locuinte Lid 20% - 0,4 -
Lc_A 60% 75.00% 1,2 1,5

Lc 40% - 1,2 -

Ei 60% - 1,2 -

EL 60% - 1,2 -

Zona de activitati economice Em 60% - 1,2 -
Ec 60% - 1,2 -

Et 40% 50.00% 2,2 2,8

Zona de gospodarire comunala Gt 60% - 1.2 -
ED 60% - 1,2 -

Zona cu destinatie speciala TDS_M.A.p.N. 60% - 2,2 -
Tr - - - -

Zona de cai de comunicatie - - - - -
Zona terenurilor si unitatilor agricole A 0% / 10%* - 0/0,2* -
Situate in intravilan AL 0% / 10%* - 0/0,2* R
Zona de agrement pentru public/privat Aapp 10% - Ogsl F:Jursrl; ! -
Va 5% - 0,1 -

Vs 10% - 0,2 -

Zona \erde Ve 1% - 0,01 -
VPr 0% - 0 -

VP 0% - 0 -

Zone de restructurare RM2 60% - 28 -
RrEt 50% - 2,4 -

UM1 50% 70.00% 2.4 3,0

UM3 40% 50% 2,0 2,4

Uls_A 60% - 2.2 -

ULiu 35% - 0,9 -

ULic 35% - 0,9 -

Zone de urbanizare ULid 20% - 0,4 -
UEc 35% - 1 -

UEt 50% - 2,4 -

UEmm 60% - 1,2 -

UED 60% - 1,2 -

Uvt 10% - 0,2 -

TDA 0% / 10%* - 0/0,2* -

Zone din extravilan TDA_L 0% / 10%** - 0/0,2% -
TDF 0% - 0 -

* Pentru constructii anexe ale exploatatiilor
agricole / pomicole
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FELEACU

SUBZONE

ZONE FUNCTIONALE FUNCTIONALE POT maxim CUT maxim
Zona te[equrllor_$| unit&tilor agricole AL 0% / 10%* 0/02*
Situate Tn intravilan
Zona de locuinte Lip 35% 0,9
Ve 1% 0,01

Zona verde

VPr 0% 0
Zona de cai de comunicatie Tr -

uLid 20% 0,4
Zone de urbanizare ULiu 35% 0,9

UEc 35% 1
* Pentru constructii anexe ale exploatatiilor
agricole / pomicole
APAHIDA
ZONE FUNCTIONALE SUBZONE POT maxim CUT maxim

FUNCTIONALE

Lel, Le2, Lell

40% (parcele cu front la
str. Libertatji)

<1.5 (parcele cu front la
str. Libertatji)

. . _— 35% <1.0
Zona locuinte si functiuni complementare
Le3 35% <0.9
Le4, Le6, Le7, Le8, Lels, Lel6 35% <0.7
IDe 70% 1
Zona untiatilor industriale — —
Ae se va stabili prin PUD | se va stabili prin PUD
Zona de gospodarie comunala Geel -
SPel se va stabili prin PUD | se va stabili prin PUD
Zona de agrement, turism si sport
Spp3 -
Zone cailor de comunicatie CrDN -
CrDJ -
C-CFe se stabilesc prin proiect | se stabilesc prin proiect
Zona terenurilor aflate sub apa H -

Datele provin din Regulamentele Locale de Urbanism aferente Planurilor Urbanistice Generale:

PUG Capusu Mare 1997
PUG Gilau 1997

PUG Floresti 2004

PUG Baciu 2008

PUG Cluj-Napoca 2014

PUG Apahida 2004
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3.6. Dezvoltarea edilitara

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Descrierea racordurilor la utilitati

3.6.1. Proiectare relocari/protejari retele utilitati
PROIECTARE RELOCARE si PROTEJARE UTILITATI afectate

Principalele retele din zona

In urma transpunerii traseului viitoarului drum TRANSREGIO FELEAC TR35 in teren si
pe planurile de situatie s-au identificat urmatoarele retele de utilitati ce vor fi afectate de
construirea Drumului Transregio Feleac TR35:

-Retele electrice de joasa tensiune;

- Retele electrice de medie tensiune;

- Retele electrice de inalta tensiune 110KV;

- Retele electrice de Tnalta tensiune 220 kV — 400 kV;

- Retele telecomunicatii;

- Retele distributie gaze naturale;

- Retele transport gaze naturale si produse petroliere;

- Retele alimentare cu apa;

- Retele canalizare menajera,;

- Retele conducte ANIF.

Tindnd cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau de
relocare a instalatiilor acestora in functie de situatia intalnita pe teren.

3.6.1.1. Proiectare retele electruce de joasa tensiune

Realizarea Drumului Transregio Feleac TR35, afecteaza o serie retele electrice de joasa
si medie tensiune. Acestea vor trebui relocate si/sau protejate astfel incéat sa fie indeplinite
normele aflate in vigoare.

Trebuie avute in vedere cateva trasaturi, dupa cum urmeaza:

A) Caracteristici de mediu;

B) Caracteristici tehnice;

C) Conditii de coexistents;

D) Caracteristici ale materialelor;
E) Caracteristici dimensionale;
F) Solutia constructiva.

a) Linie electrica aeriana
Pentru asigurarea executarii corecte si de calitate, se impune adoptarea unor tehnologii de
executie omologate.

b) Linie electrica subterana
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Alegerea tipului de cablu utilizat in retelele LES JT se va face in urma unor analize tehnico-
economice in conformitate cu standardele ELECTRICA DISTRIBUTIE TRANSILVANIA SUD.

c) Bransamente
in functie de configuratia retelei si de distanta pana la consumator, se vor reface bransamentele
afectate prin conductoare pozate aerian cu/fara stalp intermediar, sau prin cabluri pozate
subteran.

d) Verificari
Acestea se vor face conform PE 003/79 ,Nomenclator de probe privind montajul, punerea in
functiune si dotarea in exploatare a instalatiilor energetice”, respectiv PE 116/94 ,Normativ de
incercari si masuratori la echipamente si instalatii”.

3.6.1.2.  Proiectare retele electrice de medie tensiune

Pentru Drumului Transregio Feleac TR35, trebuie respectate toate normele in vigoare cu
privire la retelele electrice de medie tensiune.

Verificarile vor fi efectuate in conformitate cu ,Normativul de incercari, verificari la
echipamentele si instalatiile electrice” PE 116/94.

3.6.1.3.  Proiectare retele electrice de inalta tenisune (110KV)

in vederea respectarii prevederilor legislatiei in vigoare, se impune realizarea unor
conditii speciale de siguranta si protectie privind coexistenta noului drum de interes national
(autostrada) cu LEA 110 kV in cauza, si anume:

La traversari:
a) Protectie marita;
b) Lanturi duble izolatoare;
¢) Unghi de traversare de minim 60° (679), in cazuri exceptionale admitandu-se si
unghiuri mai mici cu acordul organelor care administreaza drumul;
d) Panouri de ntindere scurte (maximum 5 deschideri);
e) Gabarit minim intre conductorul inferior si carosabil: in regim normal de functionare la
sageata maxima de 7,0m, iar la ruperea conductorului intr-o deschidere vecina de
5,50m;
f) Distanta minima pe orizontala intre marginea celui mai apropiat stalp si axul autostrazii
50,00m, in cazuri obligate si cu acordul organelor care administreaza drumul admitandu-
se si distante mai mici.

La apropieri:
a) Protectie marita in cazul in care distanta axului LEA 110 kV fata de ampriza drumului
national este mai mica decat inaltimea celui mai inalt stalp din zona de apropiere
majorat cu 3,0m;
b) Luarea tuturor masurilor impuse pentru traversare, mai putin cele referitoare la
innadiri, in cazul in care cu acordul organelor competente se accepta ca distanta pe
orizontala intre conductorul extrem al LEA 110 kV la deviatia maxima si limita amprizei
drumului sa fie mai mica de 1,0m.
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3.6.1.4. Retele electrice de inalta tensiune LEA 220 KV - 400 KV

Realizarea Drumului Transregio Feleac TR35, afecteaza o serie de retele de inalta
tensiune. Aceasta va trebui relocata si/sau protejata astfel incat sa fie indeplinite normele aflate
n vigoare.

Principalele prevederi ale NTE 003/04/00 pe care trebuie sa le avem in vedere privind
traversarile si apropierile LEA de foarte inalta tensiune fata de drumurile din afara localitatilor
(Art. 161-163 si Tab.26.a) sunt urmatoarele:

I. Coexistenta intre LEA |.T si drumuri de interes national

- autostrazile, drumurile nationale europene (E), drumurile nationale principale si secundare fac
parte din categoria ,drumurilor de interes national”;

- traversarile si apropierile fatd de drumuri situate in afara localitatilor se vor trata conform
tabelului 26a din NTE 003/04/00, care pentru cazul LEA inalta tensiune si drumuri de interes
national prevede urmatoarele:

Traversari:

a) Protectie marita;

b) Lanturi duble izolatoare;

¢) Unghi de traversare de minim 600 (67g), in cazuri exceptionale admitandu-se si

unghiuri mai mici cu acordul organelor care administreaza drumul;

d) Panouri de ntindere scurte (maximum 5 deschideri);

e) Gabarit minim intre conductorul inferior si carosabil:
- in regim normal de functionare la sageatd maxima: 9,0m pentru 220kV;
- la ruperea conductorului n deschidere vecina: 7,50m pentru 220kV;
- distanta minima pe orizontala intre marginea celui mai apropiat stalp si
- axul autostrazii: 50,0m in cazuri obligate si cu acordul organelor care
administreaza drumul se admit si distante mai mici.

Apropieri:
a) Protectie marita Tn cazul in care distanta axului LEA fatd de ampriza drumului national
este mai mica decat inaltimea celui mai inalt stélp din zona de apropiere majorat cu
3,0m;
b) Luarea tuturor masurilor impuse pentru traversare, mai putin cele referitoare la
innadiri, in cazul in care cu acordul organelor competente se accepta ca distanta pe
orizontala intre conductorul extrem al LEA la deviatia maxima si limita amprizei drumului
este mai mica de 3,0m pentru LEA.
Astfel, modificarea liniilor electrice de Tnhalta tensiune (devierea traseelor, inlocuirea
stalpilor, conductoarelor si a lanturilor de izolatoare) in vederea reglementarii, va trebui sa se
faca n stricta conformitate cu prevederile de mai sus.

3.6.1.5. Relocare/protejare retele telecomunicatii
Realizarea caracteristicilor infrastructurii rutiere prevazute a fi executate in cadrul
proiectului ,Drumului Transregio Feleac TR35” vor conduce la lucrari de mutare si protejare a
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retelelor si instalatiilor de telecomunicatii existente pe amplasament. Aceste lucrari vor trebui
efectuate inainte de demararea constructiei drumului.

in functie de cerintele avizatorilor si respectand standardele si normativele in vigoare, se
realizeaza proiectul de relocare a utilitatilor de telecomunicatii.

Pe baza proiectelor mai sus mentionate se vor obtine avizele si acordurile necesare,
punandu-se in siguranta infrastructura de telecomunicatii a operatorilor.

Se va da o atentie deosebita instalatiilor existente (cabluri interurbane, cabluri speciale,
cablu cu FO etc.) pentru a nu produce deranjamente in timpul executiei lucrarilor. De
asemenea, toate prizele de pamaéant, prevazute a fi executate, vor fi masurate pentru a se
Tncadra in normele n vigoare.

In zonele in care drumul afecteaza retele de telecomunicatii vechi, realizate din
materiale cu standarde de fabricatie depasite (cabluri si accesorii care nu se mai fabrica, etc.),
acestea se vor inlocui/asimila cu materiale cu caracteristicile cele mai apropiate din punct de
vedere tehnic, cu conditia acceptului in prealabil al detinatorului retelei;

In zonele de intersectie cu retele de telecomunicatii aeriene in care nu se pot asigura
gabaritele prin mentinerea acestora, s-a optat pentru subtraversarea drumului proiectat prin linii
de telecomunicatii subterane.

Conditii

- Toate materialele folosite vor fi tipizate, omologate;

- Se vor respecta specificatiile tehnice;

- Contravaloarea lucrarilor de deviere/protectie a instalatiilor telefonice
(proiectare+executie) va fi inclusa in devizul general al investitiei de baza in asa fel incat dupa
finalizarea executiei proiectului, sectiunea de retea Tc nou construita sa poata fi
transferata/preluata in patrimoniul detinatorului, in locul celei initiale;

- Lucrarea de protectie/deviere a cablurilor telefonice afectate de aceasta lucrare, va fi
executata prin grija beneficiarului, respectiv CNADNR, cu un constructor de specialitate,
obligatoriu sub supravegherea reprezentantilor detinatorului;

- Predarea amplasamentului privind reteaua Tc existenta se face hainte de inceperea
lucrarilor si se va concretiza prin semnarea unui Proces Verbal de predare/primire, ce va
constitui anexa a unei Minute/Conventii, semnate de ambele parti, beneficiar/constructor si
detinator, la predarea amplasamentului;

- Intreaga raspundere privind mentinerea integritatii instalatiilor telefonice pana la
finalizarea lucrarilor revine constructorului si beneficiarului de lucrare;

- In cazul in care sunt produse avarii ale retelelor/instalatiilor se telecomunicatii
contravaloarea lucrarilor de remediere a instalatiilor avariate, precum si daunele solicitate de
clientii detinatorului datorita intreruperii furnizarii serviciilor, vor fi suportate de cel care a produs
avaria.

Pe intreaga durata de derulare a lucrarilor de constructii, executantul va lua toate
masurile de protectie a muncii necesare evitarii oricarui accident de munca, in functie de situatia
concreta din teren.

La executarea lucrarilor, seful de echipa va lua masuri pentru evitarea accidentelor cu
respectarea prevederilor din Legea nr. 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca.

Personalul salariat care beneficiaza de echipament si de dispozitive individuale de protectie
trebuie instruit asupra caracteristicilor si modului de utilizare a acestora, sa le prezinte la
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verificarile periodice prevazute si sa solicite inlocuirea sau completarea lor cand nu mai asigura
functia de protectie.

inainte de inceperea lucrarilor se va verifica daca s-au luat toate masurile tehnice si
organizatorice prevazute in Instructiunile proprii de securitate si sanatate in munca.

3.6.1.6.  Proiectare retele alimentare cu apa

La realizarea Drumului Transregio Feleac TR35, pentru proiectarea relocarii/ protejarii
retelei de alimentare cu apa se vor respecta si indeplini cerintele normelor in vigoare, in
conformitate cu legislatia romaneasca.

De asemenea, trebuie luate in considerare cateva caracteristici, dupa cum urmeaza:

- Regimul de functionare;

- Regimul de presiune admisa in reteaua exterioara de alimentare cu apa;

- Materialul de baza al conductei;

- Diametre;

- Adancimea de inghet este in conformitate cu STAS 6054/77,

- Protectie anticoroziva: izolatie foarte intarita conform STAS 7335/3 pentru tuburile

protectoare din otel.

3.6.1.7.  Proiectarea retelelor de canalizare

La realizarea Drumului Transregio Feleac TR35, pentru proiectarea relocarii/ protejarii
retelelor de canalizare se vor respecta si indeplini cerintele normelor in vigoare, in conformitate
cu legislatia romaneasca.

De asemenea, trebuie luate Tn considerare cateva caracteristici, dupa cum urmeaza:

- Regimul de functionare;

- Conductele utilizate pentru executia colectoarelor de canalizare;

- In cazul in care, datorita configuratiei terenului, este necesara prevederea statiilor de

pompare de ape uzate, caracteristicile acestora vor fi in conformitate cu specificatiile

tehnice;

- Protectie anticoroziva: izolatie foarte intarita conform STAS 7335/3 pentru tuburile

protectoare din otel.

Pozarea conductelor
Pozarea se va face Tn conformitate cu: SR 4163-1:1995 Retele de distributie si STAS
8591:1997 Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare.

3.6.1.8.  Retele distributie gaze naturale

La realizarea Drumului Transregio Feleac TR35, pentru proiectarea relocarii/ protejarii
retelelor de distributie gaze naturale se vor respecta si indeplini cerintele normelor in vigoare, in
conformitate cu legislatia roméaneasca.
Caracteristicile tehnice principale

- Materialul de baza al conductei;

- Diametrele exterioare nominale si lungimile de conducta;
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- Toata gama dimensionala, conform standardelor si normativelor in vigoare;

- Tuburile de protectie subterane din conducta de otel vor fi protejate anticorosiv cu
izolatie foarte intarita, protejata la exterior cu folie de plastic, conform Normativului N.T.P.E.E. /
2018.

In conformitate cu Legea 10/1995 privind calitatea Tn constructii, este obligatorie
realizarea si mentinerea pe toata durata de existenta a instalatiei, a urmatoarelor cerinte de
calitate esentiale:

e Rezistenta si stabilitate la solicitari statice, dinamice sau seismice;

e Siguranta in exploatare, inclusiv protectia la explozii, arsuri, electrocutare, securitate in
miscare si circulatie, adaptare la utilizarea spatiilor;

e Siguranta la foc;

¢ Igiena, sanatatea oamenilor;

e |zolatie hidrofuga si economia de energie;

e Protectia impotriva zgomotului;

e FEtanseitatea;

e Confortul higrotermic;

o Adaptarea la utilizare;

e Durabilitatea.

Verificarile inainte de montaj, in timpul montajului si probele se vor efectua conform
normativului N.T.P.E.E. / 2018.

Inainte de montaj se va verifica aspectul tevilor si a elementelor de asamblare (se vor
elimina cele cu defecte), precum si corespondenta materialelor cu prevederile din proiect.
In timpul montajului se vor verifica: dispozitivele de sudare, calitatea sudurilor, santul,
amplasarea conductei si pozarea acestuia, umplerea santului si marcarea traseului.

Probele de presiune se vor efectua in conformitate cu prevederile din normativele
N.T.P.E.E. / 2018.

3.6.1.9. Retele transport gaze naturale si produse petroliere

Realizarea Drumului Transregio Feleac TR35, afecteaza o serie retele de transport gaze
naturale. Acestea vor trebui relocate si/sau protejate astfel incat sa fie indeplinite normele aflate
n vigoare.

Caracteristicile tehnice principale

- Regimul de functionare

- Presiunea maxima admisibila de operare

- temperatura de lucru (min/max)

- temperatura mediului ambiant (min/max)

- Categoria de importanta va fi stabilita conform Ordinului M.L.P.A.T. 31/N din 2

octombrie 1995 si H.G. 766/21 noiembrie 1997

- Materialul de baza al conductei

- Diametre: toata gama dimensionala, conform standardelor si normativelor in vigoare

- Adancimea de montaj a conductei
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- Materialele utilizate pentru realizarea tronsonului de conducta vor fi verificate in ceea
ce priveste aspectul, dimensiunile, marcajul si certificatele de calitate emise de producator la
aducerea pe santier

Generalitati

- Lucrarile de constructii - montaj se vor executa in conformitate planurile de situatie si
schemele de monta,.

- Lucrarile de constructii - montaj vor incepe numai dupa avizarea proiectului de catre
operatorul conductelor si obtinerea tuturor avizelor necesare si a autorizatiei de construire.

- Montarea si demontarea instalatiilor si a conductelor existente se executa numai de
unitati specializate care dispun de personal calificat, mijloace tehnice corespunzatoare de
executie si de controlul pentru astfel de lucrari.

- Materialul de baza al conductei este din otel, PSL2 sau superioare, conform SR EN
ISO 3183 si API 5L;

- Diametre: toata gama dimensionala, conform standardelor si normativelor in vigoare;

- Adancimea de montaj a conductei conform normelor, normativelor si standardelor in
vigoare;

- La subtraversari conductele de transport gaze naturale se vor proteja in conducte
metalice, incadrandu-se in clasa IV de locatie;

3.6.1.10. Relocare/protejare retele de imbunatatiri funciare (ANIF)

Necesitatea si oportunitatea elaborarii proiectului pentru mutarea si protejarea
instalatiilor si retelelor de imbunatatiri funciare (conducte), este ca dupa executia acestor lucrari
terenul va fi liber de orice sarcina, permitand inceperea constructiei autostrazii, fara sa mai
afecteze cu nimic retelele de irigatii si desecari existente.

In vederea executarii lucrarilor proiectate, este necesar ca in afara de suprafetele
ocupate de autostrada, sa se scoata definitiv si temporar din circuitul agricol suprafete agricole
functie de lucrarile necesare in punctele de intersectie a traseului autostrazii cu lucrarile de
imbunatatiri funciare existente.

De asemenea, se poate ca n lucrarile de deviere sa se redea in circuitul agricol o serie
de suprafete agricole.

Solutiile tehnice s-au stabilit dupa studierea planurilor de situatie cu amplasamentul
autostrazii si a planurilor de situatie cu amplasamentul amenajarilor de imbunatatiri.

Functionalitatea lucrarilor de mutari si protejari de instalatii Si retele de transport apa
pentru imbunatatiri funciare consta in:

e Devierea canalelor in zona intersectiei cu traseul autostrazii, daca unghiul format de axul
acestora cu axul autostrazii este mai mic de 75°;

e Asigurarea functionalitatii la parametrii initiali a sistemelor de irigatii si desecare;

e Protejarea retelelor de conducte ingropate la subtraversarea drumului proiectat;

e Intreruperea apei Tn amonte si in avalul subtraversarii cu ajutorul vanelor de sectionare
pentru remedierea eventualelor avarii ce pot apare in timp;

¢ Golirea si aerisirea conductelor cu ajutorul instalatiilor hidromecanice instalate in
camine.
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Solutiile sunt stabilite Tn functie de urmatoarele principii:

e devierea retelelor atunci cand ele sunt paralele cu traseul drumului proiectat, atunci cand
ele intersecteaza drumul poiectat sau atunci cand sunt paralele cu bretelele de acces pe
drum;

e protejarea retelelor la subtraversarea drumului proiectat.

Conductele existente care intersecteaza drumul proiectat sunt deviate si introduse in
protectoare din teava de otel pe portiunea de subtraversare. Conductele care sunt paralele cu
drumurile existente sunt deviate pentru scoaterea lor din rambleul pasajelor nou proiectate.

Materialul conductelor deviate va fi, pe cat posibil, acelasi cu materialul conductelor
existente.

Antenele de irigatii nou proiectate se vor poza sub adancimea de inghet, la adancimea
conductelor existente, astfel incat sa se asigure o curgere cat mai uniforma, fara crearea
fenomenelor tip lovitura de berbec. Ele se vor poza pe amplasamentul conductelor existente.

Caminele nou proiectate sunt necarosabile sau carosabile si se vor executa in conformitate
cu STAS 2448-82, vor avea forma dreptunghiulara Tn plan, iar capacele prevazute vor fi
conform STAS 2308-81, cu rama din fonta. Capacele necarosabile vor fi de tip lIA, iar cele
carosabile vor fi tip IV.

Protejarile executate la subtraversarile de drum se vor realiza ih conformitate cu STAS
9312-87. Pentru lichidele necombustibile se prevede o singura vana, pe partea de unde se
produce presiunea in lichid, acolo unde este pericol de contra pesiune.

Tn interiorul tubului de protectie, conducta de apa va fi protejata cu sipci de lemn impregnate
legate cu sarma zincata. Tuburile de protectie prevazute vor intra liber Tn caminele de vane din
aval, iar la capetele din caminele prevazute in amonte se vor etansa cu dop de bitum. Legatura
dintre conductele existente si cele proiectate se vor realiza cu piese tip compensatoare de
montaj, avand diametrele corespunzatoare conductelor si pretandu-se oricarui tip de material.

Pe zona de subtraversare, care se realizeaza in conformitate cu STAS 9312, sunt prevazute
conducte noi din PEHD, care au diametrul conductei existente si se pozeaza sub adancimea de
inghet, la adancimea conductelor existente, sau mai jos, functie de tipul profilului in acea zona.

Tubul de protectie al conductei proiectate, pe zona subtraversarii, se realizeaza din
conducta de otel cu diametrul interior care sa depaseasca cu cel putin 200mm diametrul
exterior al conductei din PEHD, la care se adauga grosimea izolatiei.

in amonte si in aval de subtraversare se prevad camine cu vane care sunt in functie de
diametrul conductei. De asemenea, dupa caminul din aval este prevazut si un camin de
colectare. Scurgerea in acest camin se face prin conducta de scurgere apa din OL, ®60.
Conductele se vor proteja la trecerea prin peretii caminelor cu piese speciale, de diametre
corespunzatoare.

3.6.1.11. Sistem ITS — centrul de monitorizare

Centrul de monitorizare si informare asupra traficului si a conditiilor de circulatie este
nodul central unde toate fluxurile informationale de interes in ceea ce priveste traficul ajung si
se distribuie astfel incat sa asigure informarea rapida si eficienta cu privire la starea efectiva a
drumurilor, valorilor de trafic, conditiile meteo, avertizari, etc.

Pentru aceasta, se impune prezenta unor retele, interfete si aplicatii sigure si fiabile, si

care sa asigure necesarul de date pentru Tndeplinirea misiunii centrului.
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Principala sectiune operativa a Centrului de Monitorizare si Informare va fi reprezentata
de aria de dispecerizare, aceasta asigurand intreaga logistica si personal , necesare operarii
centrului, monitorizarii starii drumurilor si a parametrilor, inclusiv parametrii monitorizarii
podurilor si tunelelor, analizei situatiilor de urgenta si totodata asigurarii unei bune cooperari
intre operatorii din teren si celelelalte entitati implicate in gestiunea traficului rutier (politia
rutiera, companii de transport, companii de utilitati, echipe de interventie, etc.) astfel incat
acestia sa poata beneficia de cele mai prompte servicii.

Pricipalele surse de dale in sistem sunt fluxurile de informare provenite de la senzorii de
trafic din teren si prin liniile de informare clasice, astfel ca, pe langa procesarea automata,
centrul va trebui sa asigure si cel putin un canal de acces cu operator uman permanent
(informare prin telefon, fax, e-mail, alte servicii de mesagerie, etc.).

Sistemul ITS

Se realizeaza un sistem ,la cheie” care va integra solutii pentru toate subsistemele
distincte, utilizand ca mediu de comunicatii o retea de cabluri cu fibre optice instalata intr-o
canalizatie pentru telecomunicatii nou construita.

Solutia de comunicatii prin fibre optice va asigura conexiunile intre site-uri prin
intermediul unei retele, utilizand ca protocol de comuncatii Ethernet.

Sistemele ITS sunt aplicatii care asigura monitorizarea si managementul retelei rutiere
precum si informarea utilizatorilor.

Serviciile ITS care se implementeaza in cadrul proiectelor pentru drumuri nationale sunt
urmatoarele:

a) Servicii de informare privind evenimentele in timp real si avertizari

b) Servicii de informare privind conditiile de trafic

c¢) Servicii de informare privind limitele de viteza

d) Servicii de informare asupra timpului de calatorie

e) Servicii de control al respectarii legislatei privind viteza

f) Servicii de avertizare asupra evenimentclor rutiere

g) Servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare

h) Servicii de management al incidentelor mtiere

i) Servicii privind reglementarile transporturilor speciale si de marfuri periculoase

J) Servicii de informare si management a parcarilor pentru vehicule de transport marta

k) Servicii de taxare si control al accesului pe drumul expres

[) Servicii de monitorizare si control a greutati si gabaritului vehiculelor

m) Servicii de monitorizare, siguranta si securizare a infrastructurii
Serviciile de mai sus trebuiesc implementate prin sisteme ITS.

Functiile sistemului ITS
- Aria functionala Culegere Date

Functii de culegere a datelor de trafic: numar de vehicule, clasificarea vehiculelor, viteza
de deplasare, gabaritul, densitatea traficului;

Functii de culegere a datelor meteorologice;

Functii de culegere a datelor privind starea infrastructurii: informatii video si starea
echipamentelor componente ale sistemelor (securitate);

Functii de culegere a datelor de identificare a vehiculelor.
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- Aria functionald Comunicatii
Functii pentru asigurarea comunicatiilor/conectarii intre senzori si echipamentele de
achizitie;
Functii pentru asigurarea comunicatii lor intre echipamentele de achizitie si unitatile
locale de procesare;
Functii pentru asigurarea comunicatii lor intre unitatile locale si intre acestea si centrul
de monitorizare.

-Aria functionalad Procesare date

Functii de procesare locala a datelor - datele culese de la senzori vor fi procesate la
nivelul senzorilor sau a unitatilor locale pentru a popula baza de date locala si ulterior cea
centrald prin sincronizare. Procesarea datelor se va face dupéa aceleasi principii ca la datele
procesate centralizat.

Stocarea datelor se va realiza in 6 baze de date: BD pentru date de trafic, BD pentru
date meteo, BD pentru monitorizare video, BD pentru interogari/rapoarte, BD pentru
alarme/impunerea legilor, BD date administrative.

- Aria functionala Interfatare
Functii pentru asigurarea interfetei cu alte sisteme pentru furnizarea informatiilor (se va
utiliza standardul DATEX2);
Functii pentru asigurarea interfetei cu alte sisteme pentru culegerea informatiilor (se va
utiliza standardul DATEX2 daca este posibil, sau alte tipuri de interfete suportate)

Puncte de concentrare

Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gazdui echipamentele necesare tuturor
subsistemelor ITS amplasate in nodurile retelei. Punctele de concentrare vor fi amplasate
aproximativ la fiecare 2 Km.

Toate echipamentele instalate Tn dulap vor avea o plaja a temperaturilor de functionare
intre - 30°C si + 60°C; nu este acceptabila solutia de climatizare a incintelor din punctele de
concentrare.

Subsistemul de comunicatii

Sistemul de comunicatii asigura legatura intre sistemele software din Centrul de
monitorizare si informare si echipamentele amplasate in diferite locatii ale sectorului de drum
expres national.

Se va folosi un sistem unitar de comunicatii pentru toate sistemele care sunt
implementate (monitorizare, informare, securitate). Acesta va fi bazat pe protocolul IPv4, familia
de standarde IEEE 802.3. Toate sistemele vor folosi acest sistem unitar de comunicatii pentru
transferul datelor.

Sistemul de comunicatii se va baza la nivelul fizic pe comunicatii pe fibra optica, aceasta
asigurand banda foarte mare necesara transferului imaginilor de la camerele CCTV, cét si
posibilitatea de a interconecta echipamente la distante mari.

Principala functionalitate a sistemului de comunicatii va fi de a asigura transferul datelor
intre echipamentele montate in teren si sistemele software centrale aflate in Centrul de
monitorizare si informare.
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Fibra optica va fi instalata in lungul segmentului de drum si camerele de vizitare ale
canalizatiei vor fi din beton si vor urmatoarele dimensiuni: latime:800mm (740mm interior),
lungime:800 (740mm interior), inaltime:1000mm.

Fibra optica va fi instalata intr-o tubulatura HDPE. Se propune folosirea tubulaturii HDPE
de 50mm diametru.

Echipamentele active de comunicatii vor fi amplasate in fiecare nod pentru a permite
conectarea echipamentelor. Echipamentele active de comunicatii se vor afla Tn interiorul
dulapurilor punctelor de concentrare si vor fi alimentate.

Alimentarea cu energie electrica a fiecarui obiectiv

Fiecare obiectiv in parte se va alimenta din cea mai apropiata retea electrica existenta in
conformitate cu Fisa/ Studiul de solutie.

Tn cazul obiectivelor apropiate se va lua in calcul un singur racord electric, avand in
vedere optimizarea costurilor.

Se vor folosi echipamente cu consum redus pentru micsorarea cheltuielilor de intretinere
ale autostrazii.

Dimensionarea cablurilor se va realiza luand in calcul incarcarea, caderea de tensiune,
lungimea si conditiile din teren.

3.6.2. Instalatii electrice de iluminat rutier

Proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiera trebuie sa indeplineasca conditiile
prevazute de normele luminotehnice, fiziologice, de siguranta a circulatiei, si de estetica
arhitectonica, in conformitate cu CIE 115-2010 — Lighting of Roads for Motor and Pedestrian
Traffic, SR EN 13433 si SR-EN 13201 Standard lluminat Public, partea a ll-a Cerinte de
performanta.

Sistemele de iluminat destinate cailor de circulatie sunt caracterizate de:

¢ nivelul de luminanta si uniformitatea distributiei luminantei pe suprafata drumului;
¢ nivelul de iluminare al vecinatatilor;

e limitarea orbirii de inconfort si incapacitate;

e ghidajul visual

Primi 3 factori pot fi controlati prin valori limita, corespunzatoare claselor sistemelor de
iluminat simbolizate M1.....M5 conform prevederile din Norma CIE 115-2010, clasele de
iluminare pentru traficul rutier motorizat

Atribuirea unei anumite clase a sistemului se face in functie de urmatorii factori:

e numarul de benzi;

e existenta unor benzi separate, dedicate diferitelor tipuri de trafic, sau existenta
restrictiilor de circulatie;

e curbe si dificultatea pantelor precum si densitatea acestora;

e structura unitatilor de transport: autoturisme, transport specializat, vehiculele transport,
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e vehiculele cu viteza redusa, autobuzele, ciclistii si pietonii.

e metode de control al traficului: semne de circulatie, semnale luminoase, reguli de
circulatie

e prioritate, indicatoare rutiere, semne directionale;

e marcaje rutiere in conformitate cu recomandarile CIE 93:1992.

Amplasarea sistemului de iluminat
in functie de latimea si profilui drumului, pentru a realiza o amplasare uniform distribuita,
dispunerea sistemului de iluminat se poate face:
e amplasare unilaterala a corpurilor/aparatelor de iluminat se recomanda in cazul cailor de
circulatie rutiera inguste cu cel mult 2 benzi
e amplasare bilateral-alternata se recomanda in cazul strazilor inguste cu doua sensuri de
circulatie (2-3 benzi de circulatie).
e amplasare bilaterala fata in faté in cazul strazilor foarte largi cu mai mult de 3 benzi de
circulatie
o amplasare centrala (amplasare axiald)
e amplasare catenara (pe cablu)

Sistem de iluminat ce utilizeaza lampi cu LED-uri, cuprinde iluminarea urmatoarelor zone
importante:

e sensuri giratorii;

e pasaj peste CF;

e nod rutier;

e centru de intretinere si coordonare;

e spatii de servicii;

Sistemul de iluminat public rutier se va realiza prin amplasarea de stalpi metalici montati in
fundatii tip pilot forat, echipati cu corpuri de iluminat performante care asigura nivelul de iluminat
corespunzator zonelor Tn care au fost montate si cu un consum de energie electrica redus.

Distanta dintre stalpi este stabilita in functie de latimea drumului, numar de benzi, puterea
sursei utilizate, inaltimea de montaj si unghiul de inclinare a corpului de iluminat, amplasarii
corpurilor de iluminata(bilateral, unilateral,etc.) si mai ales a clasei de iluminat a zonei de trafic.

Pentru determinarea clasei de iluminat pentru zonele studiate se tine cont de complexitatea
configuratiei drumului (infrastructura, modificarile traficului, imprejurimile vizuale, nr. de benzi de
circulatie si denivelari) si de cerintele beneficiarului.

Comanda iluminatului pentru fiecare zona n parte se face atat manual cat si automat cu
relee crepusculare si fotocelule montate in exteriorul tablourilor ce alimenteaza zonele
respective.

Circuitele electrice sunt dimensionate astfel incat sa se respecte conditiile aferente caderilor
de tensiune maxim admise, functie de incarcari maxim admise.

Fiecare stalp va fi echipat cu cutie pentru conexiuni electrice montata in interiorul stalpului,
care sa permita racordarea prin partea inferioara a cel putin 3 cabluri de conexiune intre corpuri
de iluminat si retea.
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Cablurile de energie care intra si ies in/din cutia de derivatie vor fi pozate in interiorul
stalpului de otel. Toate intrarile/iesirile in/din cutia de derivatie se vor etansa impotriva
patrunderii apei.

Alimentarea cu energie se face de la reteaua electrica , prin intermediul unui tablou general
al postului de transformare medie/joasa tensiune amplasat in fiecare zona de interes in parte,
conform Fisei de Solutie emisa de furnizorul de energie electrica din zona.

Cutiile de distributie vor fi trifazate si vor avea carcasa policarbonat.

Prizele de pamant se va realiza cu un contur inchis, fiind alcatuite din electrozi verticali din
teava OL-Zn , ingropati in sol la H = 0,80 m.

Pe toata lungimea traseului de iluminat se va asigura protectia impotriva atingerilor
indirecte. Pentru aceasta, toate elementele metalice ale instalatiei, care Tn mod normal nu sunt
sub tensiune (carcasele corpurilor de iluminat, cutiile de derivatie, stalpul de otel, carcasele
tablourilor electrice, si cele aferente sistemului ITS, dar care in mod accidental, Tn urma unui
defect, pot ajunge sub tensiune, se vor lega la priza de pamant prin intermediul unei platbande
de OL-Zn 40x4 mm sau racord flexibil de legare la pamant.

o lluminatul sensurilor giratorii

Sensul giratoriu trebuie sa fie iluminat corespunzator, Tn sensul captarii atentiei
conducatorului auto la configuratia intersectiei si sa-i asigure o buna ghidare vizuala.
Atentionarea conducatorului auto aflat in apropierea sensului giratoriu se face prin ridicarea
nivelului de luminanta peste cel mai mare nivel de luminanta de pe arterele care se
intersecteaza.

Stalpii echipati cu corpuri de iluminat LED, pot avea inaltimi cuprinse intre 9m+20m, si
vor fi amplasati atat in interiorul insulei centrale, cat si pe perimetrul exterior al sensului
giratoriu.

Caile de acces din zona sensului giratoriu trebuie sa fie luminate cu cel putin 150 m
inainte de apropierea de intersectie.

Tn cazul sensurilor giratorii principala dificultate intalnita este forma neregulata a
punctelor de convergenta cu arterele de circulatie, care face foarte dificila amplasarea unui
aranjament simetric pentru aparatele de iluminat.

o lluminatul centrului de intretinere si coordonare (CIC)
Centrul de intretinere si coordonare vor fi organizate, in principiu, astfel:
e sectorul pentru reparatii (ateliere, garaje,etc.)
e sectorul pentru depozitare;
e sectorul administrativ.

lluminatul va cuprinde iluminatul perimetral aferent CIC-ului si iluminarea bretelelor de
acces.

Pentru iluminatul exterior perimetral al centrului se utilizeaza stalpi metalici de inaltimi
cuprinse intre 8m si 12m, in fundatie tip pilot forat, prevazuti cu corpuri de iluminat LED.

Instalatia de legare la pamént se compune din mai multe prize locale de legare la pamént ce
sunt conectate intre ele cu platbanda 40x4mmp din OL zincat.
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o lluminatul nodurilor rutiere

Sistemul de iluminat trebuie sa asigure o iluminare uniforma atat a arterelor de circulatie
superioare cat si a celor aflate in partea inferioara. Se utilizeaza in completare corpuri de
iluminat montate sub artera de circulatie superioara.

Stalpii de iluminat pot avea inaltimi cuprinse intre 9m si 24m, si vor fi amplasati in
spatele sistemelor de protectie, in zona acostamentelor, din motive de siguranta a circulatiei.

Nodul rutier reprezinta o zona de risc. Pe aceasta zona se ilumineaza in afara de nodul
rutier propriu-zis si o zona de 150m inaintea punctului de formare a benzii de speciale de
decelerare, si o zona de 150m dupa inchiderea benzii de accelerare pe artera de circulatie.

o lluminatul pasajelor / podurilor

lluminatul pasajului se va realiza cu surse de lumina care trebuie sa asigure o luminanta
egala cu cea realizata pe restul traseului.

Stalpii de iluminat vor fi amplasati axial si pot avea inaltimi cuprinde intre 9m si 12m.

Caile de acces din zona pasajului (zona de intrare/iesire) trebuie sa fie iluminate cu cel
putin 150 m inainte/dupa pasaj.

Stalpii de otel vor fi prevazuti cu o cutie de derivatie cu usa. Fiecare cutie de derivatie va
fi In executie capsulata (IP 54) si va fi echipata cu presetupe pentru fiecare cablu si borna de
legare la pamant.

Cabilurile de energie care intra si ies in/din cutia de derivatie vor fi pozate in interiorul
stalpului de otel. Toate intrarile/iesirile in/din cutia de derivatie se vor etansa impotriva
patrunderii apei.

Pe toata lungimea traseului de iluminat se va asigura protectia impotriva atingerilor
indirecte. Pentru aceasta, toate elementele metalice ale instalatiei, care Tn mod normal nu sunt
sub tensiune (carcasele corpurilor de iluminat, cutiile de derivatie, stalpul de otel, carcasele
tablourilor electrice, structura metalica de rezistenta), dar care in mod accidental, in urma unui
defect, pot ajunge sub tensiune, se vor lega la priza de pamant prin intermediul unei platbande
de OL-Zn 40x4 mm.

Comanda iluminatului se face:
e automat, prin intermediul unei celule fotoelectrice sau ceas astronomic;
e manual.

o Sistemul de telegestiune

Sistemul de telegestiune a iluminatului rutier are rolul de a monitoriza, comanda si
controla de la distanta aparatele de iluminat, intr-un mod facil, pentru a permite efectuarea de
interventii prompte in caz de defect, dar si reducerea costurilor aferente consumului de energie
electrica si a mentenantei.

Un sistem de iluminat inteligent trebuie sa indeplineasca cel putin urmatoarele functii:
- aprindere/stingere dependenta de starea de iluminare locala, la nivel de punct de
aprindere(cutie distributie)/punct luminos
- posibilitatea de aprindere/stingere si variere a fluxului luminos individual pentru fiecare punct
luminos in functie de orarul prestabilit de functionare
- cunoasterea de la distanta a starii functionarii retelei electrice respective, punctului luminos,
semnalizarea aparitiei unor posibile defecte
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- posibilitatea de transmitere instantanee de la distantd a comenzilor de
aprindere/stingere/variere a fluxului luminos si va avea functii de mentinere constanta a fluxului
luminos

- posibilitatea cunoasterii de la un punct central a consumurilor energetice din fiecare punct de
aprindere, a fiecarui punct luminos si a starii retelei respective, mai ales ca marimile masurate
sunt cel mai des nesinusoidale

- cunoasterea de la distanta a starii functionarii retelei electrice, respectiv a punctului luminos,
semnalizarea aparitiei unor posibile defecte;

- posibilitatea stabilirii unor regimuri de functionare economice, prin reducerea fluxului luminos
individual al aparatelor de iluminat

Punctele de aprindere sunt echipate cu celula fotoelectrica si senzori crepusculari de zi
si noapte, permitandu-le sa determine gradul de iluminare naturala de la soare sau de la luna,
n paralel cu echipamente care reduc fluxul luminos pe anumite perioade de functionare .

De asemenea se prevad senzori de trafic, astfel administratorul drumului are
posibilitatea de gestionare a intensitatii luminoase functie de trafic sau de intervalul orar si
eficienta energetica a sistemului de iluminat.

Prin senzori se transmite comana corpurilor de iluminat pentru mentinerii fluxului luminos
constant ceea ce permite compensarea deprecierii fluxului luminos al unui aparat de iluminat si
elimina costurile suplimentare datorate supradimensionarii initiale a fluxului luminos si implicit, a
puterii absorbite

Sistemul de telegestiune permite corpurilor de iluminat integrate in sistem aplicarea
unui program de reducere a consumului si a fluxului luminos cu diferite procente fata de fluxul
luminos nominal, pe anumite paliere orare, n functie de densitatea traficului, durata zi-noapte
sau alte conditii.

In cazul unei avarii, sistemul de telegestiune trebui sa fie operational si sa transmita date
n sistem.

3.7. Protectia mediului

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata si la finalizarea
investitiei

La finalul lucrarilor se vor Tnierba toate taluzurile d in insulele centrale si d in insulele de
dirijare ale sensurilorgiratorii precum si toate taluzeze drumurilor care nu sunt pavate sau nu
constituie ziduri de sprijin. De asemenea in spatiile destinate serviciilor, parcarilor de scurta
durata exista spatii verzi inierbate sau plantatii de arbusti. Astfel estimam ca pe o suprafata de
14,2ha din suprafata centurii si a spetiilor pentru dotari se vor realiza suprafete de spatii verzi.

De asemenea in zona podurilor sau a viaductelor se va putea dezvolta sub acestea o
vegetatie joasa. Suprafata estimata sub poduri sau pasaje care va putea fi inierbata s-au pe
care se va dezvolta vegetatie vegetatie forestiera joasa este de 5,8 ha.

Taierile din fond forestier se vor realiza pe sectoarele in care se va face scoaterea din
fondul forestier.

Pe traseul centurii metropolitane exista spatii pe care presupun retaluzarea unor boturi
de deal in care sapaturile ajung pana la 10—12 metri adancime. Pe aceste retaluzari cu pante
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de 1:2 respectiv 1:3 si berme de 4- 6m, se propun realizarea unor impaduriri . Astfel in
zonanodului 2 la km 7+289 estimam ca o suprafata de 1,5 ha se va putea impaduri cu
vegetatie forestiera joasa. De asemenea in zona nodului 19 la km 7+289 estimam ca o
suprafata de 1,1 ha se va putea impaduri cu vegetatie forestiera joasa. In zona tunelului 1 o
suprafatéd de 2,1 ha se va putea reimpaduri.

Acest lucru se va putea realiza n zona tunelului 1 unde tehnologia de executie
presupune realizarea tunelului in solutie de defrisare si executie tunel in sapatura deschisa si
mai apoi acoperire tunel cuun strat de 1,70 m de pamant din care 20 cm pamant vegetal si 50
cm de material drenant.

De asemenea pe strazile de categorie tehnica Il cu doua benzi de circulatie pe sensin
zona mediana se vor realiza va realiza un spatiu median de 2 pana la 4 m latime si spatii verzi
marginale adiacente partii carosabile in Iatime de 1,5-2,0m. Se propune astfel realizarea unor
suprafete verzi in zona strazilor in suprafata de 5,3 ha

Pe drumul B3 intre nodul 5 (Floresti km 14+595) si DN1F (Baciu) se propun a se realiza
a doua pasaje pentru traversarea animalelor, pasaje acoperite paant si cu vegetatie forestiera
joasa. Astfel se propun realizarea unor pasaje de0 m latime cu lungimea de 3x18m=54m.

Tuneluri

In prezentul proiect sunt propuse doua tuneluri, unul de la km 19+530 la km
19+980 in lungime de 450 m ce traverseaza padurea Manasturului si cel dea-al doilea
tunel de la km 21+035la km 21+275 in lungime de 240 m ce traverseaza padurea Bisericii.

Tunelul nr. 1 se va realiza prin sistemul de executie cu plafon, numita si metoda semi-
deschisa.

Aceasta metoda presupune mai intéi o defrisare in zona impadurita si o excavare in
taluz stabilpe viitorul amplasament al tunelului.

De la baza acestei excavatii se realizeaza trei ecrane de peretii din pilotii forati de
diametru mare @ 1200 mm, doi pereti inspre exterior si un perete in zona mediana. n
urmatoarea etapa, pe acesti pereti din piloti forati, care constituie punctele de sprij in pentru
planseul de deasupra tunelului se betoneaza si se hidroizoleaza plafonul tunelului. Dupa
aceasta etapa se propune realizarea umplerii cu material drenant pe 50 cm grosime si mai apoi
cu pamant din primii 2 m de sapatura si asternerea acestuia pe o grosime de 1,0 m. Peste
aceasta, se va asterne un strat vegetal protejat cu saltea antierozionala in grosime de 20 cm, si
inierbarea respectiv impadurirea cu arbori de talie mica.

Dupa acesta etapa urmeaza incepand de la capetele tunelului saparea la cota in lungul
tunelului sub protectia peretilor si a tavanului din beton.

in final se realizeaza sistemul rutier, instalatiile si finisajul interior al tunelului.

Tunelul nr. 2 se va realiza prin sistemul de executie construite prin metoda Tnchisa.
Acesta tehnologie de executie presupune realizarea sapaturii pe tronsoane mici,
sapatura realizandu-se in mod conventional sau mecanizat, dupa care se trece la securizarea si

consolidarea acestuia. Se propune astfel torcretarea cu beton si ancorarea peretilor si a
tavanului sapat. Mai apoi se realizeaza impermeabilizarea tunelului si realizarea unei cojii
interioare din beton armat prefabricat si rostuit.

Acest tunel are principalul avantaj faptul ca terenul de deasupra raméane netulburat si
neafectat, fara a afecta vegetatia forestiera de pe el.
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Astfel prin lucrarile propuse estimam ca o suprafata de 30,3ha din suprafata ocupata de
centura metropolitana si de drumurile de legatura din etapa | se vor putea inierba sau impaduri
cu vegetatie forestiera joasa conform tabelului de mai jos:

Suprafata de spatii verzi sau
impaduriri cu vegetatie forestiera
joasa [ha]
A Centura B drumuri de legatura

Denumire metropolitana | din etapa |

Spatii verzi Tnierbate 14.2 5.3

Spatii impadurite cu vegetatie forestiera joasa 2.6

Spatii reimpadurite cu vegetatie forestiera joasa in zona

tunelului 1 2.1

Spatii verzi Tnierbate sau cu vegetatie forestiera joasa in

zona podurilor sau pasajelor 5.8

Spatii verzi Tnierbate sau cu vegetatie forestira joasa n

zona pasajelor pentru trecerile de animale 0.32

Total partial 24.7 5.62

Total general 30.3

Din suprafata totala ocupata de centura metropolitana si de drumurile de legatura din
etapa | se vor scoate din circuitul forestier urmatoarele suprafate:

Paduri in intravilan — 13,26 ha
Paduri in extravilan — 4,34 ha

Paduri in zona Faget Cluj-Napoca (padurea Bisericii si Padurea Manasturului) —
31,8ha

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului negativ

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra agezarilor umane

1. Realizarea pasajelor subterane in zonele cu suprapuneri ale traseului centurii TR35 cu
proprietati private sau imobile pentru a nu fi necesare relocari sau demolari;

2. Montarea barierelor antifonice in zonele in care traseul de suprafata se apropie de asezarile
umane;

3. Montarea unor perdele forestiere din specii lemnoase locale in zonele lipsite de vegetatie
forestiera; nu este permisa plantarea speciilor exotice, alohtone (exemplu salcamul, salcamul
pitic, gladita etc.);

4. Realizarea viaductelor in zonele in care exista impactul alterarii starii ecologice corpurilor de
apa (exemplu traversarea Somesului in zona Hypermarket Cora — parcul Colina).
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Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra habitatelor naturale si speciilor

salbatice

1. Realizarea pasajelor subterane in zonele in care traseul propus al centurii se suprapune cu

habitate de padure, vegetatie ripariana (inclusiv cursuri de apa nemodificate) sau habitate de

pajiste bogate Tn specii;

2. In zonele in care traseul de suprafata traverseaza paduri, zona defrisata va fi cat mai mica si

nu se vor monta parapeti (unde nu sunt necesari) pentru a nu crea bariere pentru mamiferele

mari (caprioare, mistreti, vulpi, bursuci);

3. Daca este necesara desecarea unor zone umede, se vor realiza zone umede artificiale la

distante mai mari de traseul propus (500-1000 m); caracteristicile zonelor umede artificiale vor

avea in vedere caracteristicile zonelor pierdute (suprafata, adancime, localizare, habitate);

4. Pe tot traseul de suprafata al drumului in zonele acoperite cu padure sau alt tip de vegetatie

forestiera, se va realiza un sistem de canale care vor permite traversarea amfibienilor, reptilelor,

mamiferelor de mici dimensiuni sau nevertebrate. Acestea vor fi legate intre ele de borduri

betonate aflate la inaltime care nu vor permite depéasirea in mod normal al animalelor.
Dimensiunile si distantele la care se vor monta, vor fi stabilite in urma unor studii de

specialitate.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Cuantificarea impactului activitatilor din cadrul organizarii de santier este dificil de facut
in aceasta faza de proiectare, elementele necesare evaluarii impactului fiind dependente direct
de antreprenor, de utilajele si tehnologia folosite, de experienta acestuia si disciplina
muncitorilor.

Dupa cum s-a mentionat mai sus, impactul prognozat asupra solului poate fi apreciat ca
redus si temporar pe perioada executiei lucrarilor.

Impactul posibil, local, I-ar putea constitui pulberile/praful generat de trafic, limitat numai
la perioada dinainte de inceperea lucrarilor prevazute cand se vor transporta elementele
necesare pentru amenajarea utilitatilor unui santier.

Un alt impact posibil il pot provoca apele uzate care vor rezulta de la organizarea de
santier. Daca apele uzate se vor evacua in reteaua de canalizare existenta, concentratiile
maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002/2005 “Normativ privind conditiile de
evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor”. Daca, dupa epurare apele
uzate menajere se vor descarca pe terenurile invecinate, propunem impunerea respectarii
limitelor stabilite prin STAS 9450 - 88 “Conditii tehnice de calitate a apelor pentru irigarea
culturilor agricole”.

Realizarea organizarii de santier trebuie facutd avand in vedere reducerea, pe céat
posibil, a zonei folosite pentru efectuarea lucrarilor de constructii. Constructorul va avea
responsabilitatea de a efectua lucrarile in asa fel incat sa se minimizeze riscul de poluare a
mediului si de a implementa masuri adecvate de control, dupa caz. Zona folosita ca organizare
de santier va fi refacuta dupa terminarea lucrarilor de constructie chiar daca aceasta a fost
amplasata si a functionat intr-o zona cu caracter industrial.

La finalizarea lucrarilor de constructie se vor obtine autorizatii de finalizare a lucrarilor de
la autoritatile de gospodarire a apelor si de protectie a mediului.
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Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier
Sursele de poluanti in timpul organizarii de santier sunt reprezentate de:
e circulatia autovehiculelor si utilajelor;
e activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier;
e apele meteorice cazute pe platformele de lucru ale organizarii de santier (inclusiv
platforme baze de productie -statii de betoane).

In cazul in care nu exista posibilitatea racordarii grupurilor sanitare din cadrul organizarii de
santier la o retea de canalizare, se vor prevedea toalete ecologice sau fose septice pentru
colectarea apelor uzate . Pentru preluarea apelor uzate din cadrul amplasamentului se va apela
la firme specializate n acest sens . Functie de numarul de persoane care vor utiliza apa in scop
menajer se va adopta un sistem cu unul sau mai multe bazine vidanjabile, care se vor vidanja
periodic.

Se recomanda de asemenea prevederea unui sistem de tipul rigolelor perimetrale pentru
colectarea pierderilor lichide si al apelor pluviale care se scurg din spatiile de preparare a
cimentului evacuarea intr-un decantor pentru depunerea suspensiilor;

Daca aceasta nu exista, platforma organizarii de santier (inclusiv a bazelor de productie)
trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie si ea colectata printr-un sistem de santuri sau
rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare Tnainte de descarcare, sau pot fi
prevazute guri de scurgere, de unde apa va fi evacuata in reteaua de canalizare sau va fi
introdusa in decantoarele prevazute pentru ape menajere.

Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

In perioada de constructie, respectarea prevederilor legale de protectie a mediului in
activitatea de constructii se refera si la masurile de eliminare/diminuare a impactului
organizarilor de santier. Aceste prevederi cuprind reglementari privind organizarea de santier,
gestiunea deseurilor menajere si de alta natura, stocarea carburantilor si alimentarea utilajelor,
semnalizarea si imprejmuirea organizari de santier, instruirea personalului, etc.

e depozitarea substante lor periculoase se va realiza in conformitate cu prevederile legale
in vigoare, in spatii cu acces restrictionat, acoperite, pe o suprafata impermeabila,
prevazuta cu sistem de colectare a scurgerilor accidentale

¢ interzicerea depozitarii de materiale de constructii direct pe sol, fard impermeabilizari
prealabile;

o verificari periodice ale utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament. Acestea vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

e controlul transportului de asfalt cu basculante sau beton din ciment cu autobetoniere,
pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in incinta santierului sau pe drumurile publice;

e curatarea zonelor accidental contaminate cu ape uzate fecaloid-menajere, evitandu-se
astfel aparitia unor situatii de risc epidemiologic pentru sanatatea populatiei;

e se vor utiliza pe cat posibil echipamente cu un nivel redus de zgomot;
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autovehiculele vor fi prevazute cu catalizator si vor fi mentinute intr-o stare buna de
functionare, avand reviziile la zi;

curatarea saptamanala a fronturilor de lucru, cu eliminarea corespunzatoare a
deseurilor.
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3.8. Obiective de utilitate publica

Se va completa odata cu clarificarea bazei cadastrale si a regimului de proprietate a
suprafetelor afectate.

Extras Studiu de Fezabilitate 2018
Demolari

Poze de pe amplasament
Poze de pe drumurile de legatura

Traseu V8 in zona km 1+800 (extravilan Gilau)
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Zona de traversare a tesutului urban Gildu km 4+500

Cimitir actual

Tarseu A3 Cimitir vechi

Traseu V8 si drumurile de legatura B1 — zona nodului 2 (Gildu) km 7+500

83



Zona din Floresti Tn zona strazii Sportului langa malul drept a rdului Somesul Mic km 12+000

Traseu V8 in zona km 16+500 (in zona capat Donath, Cora)

Traseu V8 km km 23 +300 in zona nodului 9
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Traseu centura km 24+400 si intersectie cu DN1 deviat pe traseu nou (drum B5)
Sens giratoriu denivelat nou creat marcat cu albastru

Centrude
intretine si
interventie nr.

Traseu V8 in zona nodului 13 -strada Borhanciului km 28+200
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Traseu centura metropolitana km 39+500 (zona Sub Coasta din Apahida)

86



Poze de pe traseul drumurilor de legatura

Imagine 1n zona de la km 1+900 km 2+600 , Haldari in zona fostelor lacuri de langa Paraul
Muratori, Case si Gospodarii agricole ce sunt in ampriza proiectata

Haldari 25 + Magistrale
; Transgaz

Pardu
Muratori

Traseu B6

si DN1C




Drum de legatura B8 in zona Strazii Frunzisului, cu dezvoltari Tn curs de executie (este marcat
cu albastru amplasamentul viitorului sens giratoriu si al traseului drumului B8)

Pe traseul Centurii Metropolitane TR35 si a drumurilor de legatura din Etapa | pentru
care beneficiar este CNAIR se afecteaza un numar de 23 de constructii, iar pe traseul
drumurilor de legatura se afecteaza un numar de 27 de constructii dupaé cum urmeaza:
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ESTIMAREA SUPRAFETELOR DE CONSTRUCTII AFECTATE PENTRU
CONSTRUCTIA AFECTATE DE CENTURA METROPOLITANA TR35

Nr Suprafa
const | Suprafata ta
Drum UA.T. Locatie ructie | construit | Nivele | desfasu Destinatie Tip constructiv
afecta a [mp] rata
ta [mp]
constructie
Gildu 1 329 1 329 | hala metalica
Floresti 1 53.3 1 53.3 | Anexa Lemn
Casa
Floresti 2 98.46 2 196.92 | unifamiliara Beton-Caramida
Casa
Floresti 3 155.5 2 311 | unifamiliara Beton-Caramida
Casa
Floresti 4 77.94 2 155.88 | unifamiliara Beton-Caramida
Casa
Floresti 5 56 2 112 | unifamiliara Beton-Caramida
Casa
Floresti 6 47 2 94 | unifamiliara Beton-Caramida
Casa
Floresti 7 58 2 116 | unifamiliara Beton-Caramida
g Floresti 8 46 1 46 | Anexa Lemn
X | Floresti 9 28 1 28 | Anexa Lemn
; Casa
c | Floresti 10 58 2 116 | unifamiliara Beton-Caramida
5 Casa
% Floresti 11 79 2 158 | unifamiliara Beton-Caramida
g— Floresti 12 36 1 36 | Anexa Beton-Caramida
= Casa
[} Floresti 13 72 2 144 | unifamiliara Beton-Caramida
£ Cluj- Casa
« | Napoca Borhanci 14 176 3 528 | unifamiliara Beton-Caramida
5 | Clu- Casa
b= Napoca Borhanci 15 138 2 276 | unifamiliara Beton-Caramida
() Cluj- Casa
o Napoca Borhanci 16 146 3 438 | unifamiliara Beton-Caramida
Cluj- Casa
Napoca Someseni 17 135 2 270 | unifamiliara Beton-Caramida
Cluj-
Napoca Someseni 18 197 1 197 | Rezervor apa Metal
Cluj-
Napoca Someseni 19 2584 1 2584 | Hala Metal
Cluj-
Napoca Someseni 20 841 1 841 | Hala Metal
Cluj- Casa
Napoca Sopor 21 300 3 900 | unifamiliara Beton-Caramida
Cluj-
Napoca Sopor 22 549 1 549 | Hala Metal
Cluj-
Napoca Sopor 23 64 1 64 | Anexe beton-caramida
Total 8,543
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ESTIMAREA SUPRAFETELOR DE CONSTRUCTII AFECTATE PENTRU
CONSTRUCTIA DRUMURILOR DE LEGATURA DIN ETAPA |

ID“{m de  B1=Nod 2 (Gilsu) - Nod Autostrada A3 Gilau
egatura:
Nr Suprafata Suprafata Ti
Drum U.A.T. | Locatie | constructie | construita | Nivele | desfasurata | Destinatie P
constructiv
afectata [mp] [mp]
Z . 1 329 1 329 hala constructie
s metalica
T ®© "
23 2 712 1 712 hala constructie
¥ o metalica
~ .
sZg 3 180 1 180 hala constructie
z° ) a- S S metallcg
195 = = 4 80 1 80 Anexe constructie
o w (0] () metalica
o : beton-
E 3 é 5 40 1 40 Anexe caramida
I Z -
- I} beton-
ga) 4E- 6 50 1 50 Anexe caramida
33 beton-
£ S 7 64 1 64 Anexe caramida
29
a Total 1,455
IDruvm df B4=Nod 7+Nod "N" (Bucium + Nod "N", Cluj-Napoca) — S.R.U. (Floresti)
egatura: 3
Nr Suprafata Suprafata Ti
Drum U.A.T. | Locatie | constructie | construita | Nivele | desfasurata | Destinatie P
constructiv
afectata [mp] [mp]
3 . 3 © 1 240 1 240 anexa structura
z 59 £ metalica
+ O [} R
£ ©g S 2 210 1 210 anexa beton
S caramida
o e
N 1 90 1 90 hala piatra
£5 caramida
SL 2 90 1 90 hala piatra -
=5 caramida
- - s
o 3 90 1 90 hala piatra
7 caramida
N ! - — — i 3 -
T = = = 4 180 1 180 hala piatra
Zo s o o caramida
r S o o piatra -
5 g (T TR 5 90 1 90 hala caramida
e S 6 55 1 55 Anexa structura
20 metalica
b5+ -
o : structura
o9z 7 27 1 21 metalica
()
o 8 32 1 32 structura
g metalica
o Total 564
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Drum de

B5=Nod10 (Calea Turzii, Cluj-Napoca) — DN1(Feleacu)

legatura:
Nr Suprafata Suprafata Ti
Drum U.A.T. | Locatie | constructie | construita | Nivele | desfasurata | Destinatie P
constructiv
afectata [mp] [mp]
(e)] )m‘
- ] -
SEn8w 3 & iatra -
T =0 ® © o , O o P .
c50629 L3 S 1 271 1 271 Anexe caramida
S50® Z OcZz = ®©
5 g =) gD o2
“ B85S Total 894

Drum de 56 NoD 14 (Soporului, Cluj-Napoca) - V.O.C.E. (Dezmir)

legatura:
Nr Suprafata Suprafata Ti
Drum U.A.T. | Locatie | constructie | construita | Nivele | desfasurata | Destinatie P
constructiv
afectata [mp] [mp]
o Casa beton-
~ I @© —

L C_:i @ﬁgg _5 § §_ 1 50 2 100 unifamiliara caramida
ELER@8cs=| ©OF %) iatrs -
E < Z piatra
g )‘gg 8 3 a 2 90 1 90 Anexe caramida

2z < Total 1,355
orum de 57— NOD 19 (Sub Coasts, Apahida) — DN16
egatura:
Nr Suprafata Suprafata Ti
Drum U.A.T. | Locatie | constructie | construita | Nivele | desfasurata | Destinatie P
constructiv
afectata [mp] [mp]

I 1 25 2 50 Casa beton-
= unifamiliara caramida
©
< 2 190 2 380 solar structura
s metalica
<
< 3 220 2 440 solar structura
S metalica
(3]

S 4 195 2 390 Casa beton-
et unifamiliara caramida
=

Q 3 3 5 90 5 180 Casa beton-
29 T T unifamiliara caramida
a zZ o o

oo < < 6 70 1 70 Hala strauctura
= metalica

Il
N~ i -
o0 7 90 1 90 Spatiu beton
w5 administrativ caramida
=]

v Spatiu beton-
(0
2 8 117 1 17 administrativ caramida
3 teren
c 9 947 1 947 Anexe sintetic,teren
> iarba
=)

Total 1,794
Total GENERAL 6,062
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4. CONCLUZII, MASURI iN CONTINUARE

in urma aprobarii planului in cadrul Consiliilor Locale ale UAT-urilor, se va trece la
elaborarea documentatiilor tehnice pentru autorizarea lucrarilor de realizare a investitiei,
conform planului de actiune anexat.
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